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Avec lentrée en vigueur d'un nouveau dispositif applicable pour le transit communautaire par la voie maritime a compter du ler juillet 1998, il a
paru utile de rappeler dans un seul texte les principes de base des régimes de transit applicables depuis le 1er janvier 1993 et qui sont maintenus.

Les dispositions particuliéres qui seront mises en oeuvre soit dans le cadre de l'informatisation des régimes de transit communautaire/commn, soit
dans le cadre de la réforme de ces régimes, seront portées a la connaissance du service et des usagers en temps utile.

Les disposttions nouvelles ou modifiées sont marquées d'un trait en marge.
INTRODUCTION
La réalisation du Marché Unique Européen a exigé une redéfinition des procédures de transit qui sont applicables depuis le 1er janvier 1993.

Toutefois devant I'augmentation du non apurement des titres de transit, il parait indispensable de rappeler les régles applicables ainsi que les
nouvelles mesures et de veiller a leur exécution.

En outre, les modifications essentielles apportées par le reglement (CE) n° 75/98 de la Commission du 12 janvier 1998 concernant le transit
communautaire par la voie maritime introduisent une distinction fondamentale entre les lignes régulieres sur lesquelles le transit communautaire est
applicable et les lignes non régulieres pour lesquelles le transit communautaire n'est pas d'application.

Cette modification a des conséquences dans certains cas sur la procédure applicable pour les autres modes de transport en particulier par
I'ntroduction d'un nouveau sigle (T2F) utilisé pour le transport de marchandises communautaires dans certaines circonstances.

Les principales regles relatives aux régimes de transit sont les suivantes :

- le transit communautaire externe (T1) constitue le régime de procédure normale qui est utilisé pour les échanges de marchandises tierces a
I'intérieur de la Communauté ;

- le transit communautaire interne (T2F) est applicable dans les relations réciproques avec les DOM et les autres parties du territoire douanier a la
6 eme directive n'est pas d'application ;

- le transit commun concerne les échanges avec les pays de I A.E.L.E et les quatre pays de VISEGRAD (république de Hongrie, république de
Pologne, République slovaque et République tchéque). Ces quatre pays bien que n'appartenant pas a l'association européenne de libre échange,
sont dorénavant englobés pour des raisons de commodité dans le terme générique AELE (article 3 de la Convention de transit commun du
20/05/87, article 309 paragraphe fdes DAC ) ;
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- le transit international par route "TIR" s'applique & destination des parties contractantes a la convention TIR de 1975, actuellement 62 pays ;

- les procédures de transit communautaire/commun peuvent étre sinplifiées sur la base de l'article 97 du réglement CEE n° 2913/92 du 12 octobre
1992 et de larticle 6 de la Convention de transit commun.

Pour les transports sous douane de marchandises tierces :

- les compagnies aériennes et les compagnies maritimes utilisent des documents commerciaux (manifestes),

- les transporteurs fluviaux sur le Rhin et ses affluents peuvent encore utiliser le manifeste rhénan,

- et les forces armées de I OTAN utilisent le formulaire 302.

Les plus grandes entreprises francaises bénéficient du régime du transit communautaire simplifi¢ domicilié qui permet le dédouanement a domicile.

Le transport de marchandises tierces entre les bureaux frontieres, le plus souvent lieux de rupture de charge (port ou aéroport) et leur lieu de
destination s'effectue sous le couvert de procédures simplifiées domiciliées de transit avec les documents commerciaux ou de transport.
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LIVREI

LE TRANSIT COMMUNAUTAIRE

Bases juridiques :

- reglement (CEE) n° 2913/92 du Conseil du 12 octobre 1992 établissant le code des douanes commumautaire (CDC) et en particulier les articles
91 497 et 163 a 165, publié au JOCE. L 302 du 19 octobre 1992 ;

- reglement (CEE) n° 2454/93 de la Commission du 2 juillet 1993 (DAC) publi¢ au JOCE L 253 du 11 octobre 1993 ;

- reglement (CE) n° 75/98 de la Commission du 12 janvier 1998 modifiant dernicrement le réglement (CEE) n° 2454/93 fixant certaines
dispositions d'application du reglement (CEE) n° 2913/92 du Conseil établissant le code des douanes communautaire, publié¢ au JOCEL 7 du 13
janvier 1998.

Le réglement (CEE) n° 2913/92 du Conseil du 12 octobre 1992 établissant le code des douanes communautaire (JOCE. L 302 du 19 octobre
1992) a abrogg le reglement (CEE) n° 2726/90 du Conseil du 17 septembre 1990 ( publié au JOCE. L 262 du 26 septembre 1990) qui
remplagait lui-méme le réglement (CEE) n° 222/77 du 13 décembre 1976. Ce réglement a instauré le dispositif de circulation des marchandises
tierces sous le régime du transit communautaire apres le ler janvier 1993, le but étant de supprimer les formalités douaniéres applicables aux
marchandises communautaires ou mises en libre circulation dans les échanges a l'ntérieur de la CEE.

Le transit communautaire, lorsqu'il s'applique selon les dispositions du réglement de base, est obligatoire pour tous les modes de transport, qui sont
placés sur un méme pied d'égalité.

Mais, compte tenu des caractéristiques propres a certains modes, notamment les transports par voie maritime, par voie aérienne, par canalisations
et par voie ferrée, des modalités particulicres ont été définies.

Cependant, 'application du régime de transit communautaire pour le transport par la voie maritime a entrainé depuis le ler janvier 1993 des
difficultés pour les opérateurs économiques et les administrations douanieres en raison de la spécificité de ce type de transport en ne permettant
pas ainsi de garantir la perception de la dette douaniere et des autres impositions relatives aux marchandises.

Par conséquent, le reglement (CE) n° 75/98 de la Commission du 12 janvier 1998 a modifi¢ le reéglement (CEE) n° 2454/93, fixant certaines
dispositions d'application du réglement (CEE) n° 2913/92 du Conseil établissant le code des douanes communautaires (CDC) et relatif a
lapplication du transit commumautaire pour le transport par la voie maritime. Ce réglement a instauré le disposttif de circulation de marchandises
tierces transportées par la voie maritime dans les €changes a I'intérieur de la CE.

Les articles 219, 216, 309 a 317, 341 a 388, et 397 4 410 des DAC précisent le champ d'application en matiere de régime de transit ainsi que la
procédure et le systéme de garantie.

Les articles 412 a 450 des DAC pour leur part fixent le dispositif applicable pour les transports par fer, par air, par mer, par canalisation ainsi que
les différentes mesures d'allégement qui leur sont spécifiques.

Ces dispositions imposent, dans certains cas, depuis le 1er janvier 1993, Tutilisation du transit commumautaire pour les transports par mer, air et
par canalisations.

A compter de cette date, la libre circulation au sein de la Commumauté Européenne (CE) a fait disparaftre l'obligation de justifier du caractere
communautaire des marchandises pour les relations entre deux Etats membres a I'exception des transports par la voie maritime.

La circulation des marchandises commumnautaires soumises a la seule fiscalité intérieure (accises par exemple) n'est pas reprise dans la présente
nstruction.

En conséquence, la présente mstruction s'applique pour I'essentiel a la circulation des marchandises tierces a 'ntérieur de la Commumauté, sous
couvert d'un document de transit et en suspension des droits et taxes.

Toutefois, et dans des cas spécifiques, la circulation des marchandises communautaires reste soumise a un régime douanier de transit.
I - RAPPEL DES PRINCIPES DE BASE

Le régime de transit communautaire est un régime douanier suspensif des droits et taxes et des mesures de politique commerciale. Il permet la
circulation d'un point a un autre du territoire douanier de la Communauté de marchandises sous sujétion douaniére.

La marchandise doit pour circuler sous le régime du transit communautaire faire 'objet d'une déclaration T établie conformément a la
réglementation.

Une méme déclaration T ne doit couvrir que des marchandises chargées, ou devant étre chargées, sur un seul moyen de transport et destinées a
étre transportées d'un méme bureau de départ a un méme bureau de destination.
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La déclaration fait l'objet d'un enregistrement aupres d'un bureau de douane dit de départ qui est, sauf dispositions réglementaires particuliéres,
responsable du suivi administratif de l'opération. Le bureau de départ prend les mesures d'identification des marchandises qu'il estime nécessaires.
L'identification est effectuée par scellement ou par une description suffisante des marchandises sur le document T ou ses annexes. Dans certains
cas le scellement est obligatoire.

Un ou plusieurs exemplaires de cette déclaration accompagnent la marchandise. 1l est mis fin a l'opération de transit par la présentation de la
marchandise et du document de transit au bureau de douane de destination. La marchandise doit alors étre placée sous un autre régime douvanier
ou quitter le territoire douanier de la Communauté.

Le régime de transit est apuré au bureau de départ par comparaison de I'exemplaire 1 du document T resté a ce bureau avec I'exemplaire 5 visé et
renvoye par le bureau de destination. Le titulaire du régime, le principal obligé, est responsable de la régularité de l'opération de transit.

Le bureau de destination informe, le plus rapidement possible, le bureau de suivi de 'opération, des constatations qu'il a effectuées quant a la
régularité de l'opération.

En fonction des informations recues, le bureau de suivi apure la déclaration T ou prend toutes les mesures nécessaires en vue de régler la situation
des marchandises.

La déclaration de transit est un acquit & caution dont le signataire (ou son mandant) est le titulaire du régime. Cette signature I'engage au respect de
lensemble des dispositions prévues par la réglementation communautaire en matiere de transit.

Le principal obligé, personne qui, le cas échéant par l'intermédiaire d'un représentant habilité, dépose le titre de transit est tenu :

- de présenter les marchandises intactes et le document T au bureau de destination dans le délai prescrit par le bureau de départ, en ayant respecté
les mesures d'identification prises par les autorités compétentes ;

- de respecter les dispositions relatives au régime du transit communautaire ;

- au paiement des droits et autres impositions éventuellement exigibles a la suite d'une infraction ou d'une irrégularité commise au cours ou a
l'occasion de cette opération de transit communautaire.

En dehors des cas de dispense prévus par la réglementation douanicre, le principal obligé est tenu de fournir une garantie douaniere en vue
d'assurer le paiement de la dette dovaniere et des autres impositions susceptibles de naitre.

I - LE REGIME DU TRANSIT COMMUNAUTAIRE

Le régime du transit communautaire comporte deux procédures .

A - Le transit communautaire externe (T1) qui est applicable pour la circulation entre deux Etats membres
L. de marchandises non commumautaires (tierces),

2. de marchandises relevant du trait¢ CECA qui ne sont pas en libre pratique,

3. de marchandises communautaires :

3.1. qui ont fait l'objet des formalités douanieres d'exportation en vue de I'octroi de restitutions a l'exportation vers les pays tiers dans le cadre de
la politique agricole commune,

ou

3.2. pour lesquelles le remboursement ou la remise des droits a I'importation est subordonnée a la condition qu'elles soient réexportées hors du
territoire douanier de la Communauté ou placées en entrepot douanier, sous tout autre régime douanier que la mise en libre pratique ou placées en
zone franche ou en entrepot franc,

ou

3.3. mises en libre pratique dans le cadre du régime du perfectionnement actif systéme de rembours en vue de leur exportation ultérieure sous
forme de produits compensateurs et pour lesquelles une demande de remboursement est susceptible d'étre présentée conformément a l'article 128
du code et que l'ntéressé ait l'ntention de la présenter,

ou

3.4. soumises au régime des prélevements et taxes a l'exportation et qui ont fait lobjet de formalités douanieres a l'exportation vers les pays tiers
dans le cadre de la politique agricole commune,

ou

3.5. provenant des stocks d'intervention, et sounises a des mesures de contrdle de I'utilisation et/ ou de la destination et qui ont fait lobjet de
formalités a l'exportation vers les pays tiers dans le cadre de la politique agricole commune.
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B - Le transit communautaire interne (T2) et (T2F)
1.T2 : pour les marchandises comnunautaires qui sont expédiées d'un point & un autre de la Communauté :

- via un ou plusieurs pays de  AELE (ex : expédition de France vers I'ltalie avec emprunt du territoire suisse, expédition d' Allemagne vers
['Autriche avec emprunt du territoire tcheque),

ou
- a destination d'un pays de ' AELE (ex :expédition de France vers la Suisse, expédition de France vers la Pologne).

2.T2F : pour les marchandises communautaires qui sont expédiées dans les cas ot une disposition comnunautaire a expressément préva
l'application de ce régime; c'est le cas pour les échanges de marchandises communautaires entre deux parties du territoire douanier qui n'ont pas le
meme régine fiscal :

2.1. la circulation des marchandises entre une partie du territoire douanier de la Communauté a laquelle les dispositions de la directive 77/388/CEE
du Conseil sont applicables a destination d'une autre partie du territoire douanier de la Communauté ot les dispositions précitées ne sont pas
applicables (par exermple, les échanges de marchandises communautaires entre la France métropolitaine et les Départements d'Outre-Mer, les fles
Canaries ou anglo-normandes) ;

2.2. la circulation des marchandises entre une partie du territoire dovanier de la Communauté a laquelle les dispositions de la directive 77/388/CEE
du Conseil ne sont pas applicables a destination d'une autre partie du territoire douanier de la Communauté ou les dispositions précitées sont
applicables (par exemple, dans les relations entre les DOM et la France métropolitaine) ;

2.3. la circulation des marchandises entre deux points du territoire douanier de la CE ou la directive 77/388/CEE ne s'applique pas (par exenple,
les échanges entre les DOM).

C - Cas particulier des transports entre la Gréce et le reste de la Communauté

Les transports par voie terrestre en provenance ou a destination de la Gréce peuvent étre effectués sous les régimes du transit communautaire ou
du transit international routier (TIR).

Dans la pratique, le régime du transport international par route sous le couvert de carnets TIR est utilisé dans le cas des envois passant par un ou
plusieurs pays tiers.

Exenple : N° 1 - Envoi de marchandises tierces d' Allemagne vers la Greéce avec traversée de plusieurs pays ( République Tcheque, République
Slovaque, Roumanie, Bulgarie) : utilisation dans ce cas d'un carnet TIR.

Exenple : N° 2 - déchargement de marchandises tierces au Havre a destination de la Gréce via I'ltalie : utilisation du transit communautaire (T1).

Dans le cas ou ces opérations sont effectuées sous le régime du transit communautaire et qu'il y a traversée d'un pays tiers, les effets du transit
communautaire sont suspendus lors de Ia traversée du pays tiers (autre qu'un pays de ' AELE).

D - Procédures particuliéres

1. Les procédures particuliéres a certains modes de transports
Ces procédures sont étudiées a la section IV ci apres.

2. Les procédures simplifiées

Larticle 97-2a du CDC permet aux Etats membres d'instaurer entre eux, par voie d'arrangements bilatéraux ou mutltilatéraux, des procédures
simplifiées applicables a certains trafics oua des entreprises déterminées.

Larticle 97-2b du CDC autorise la mise en place de procédures simplifiées pour la circulation sur le territoire national de marchandises qui ne sont
pas appelées a pénétrer sur le territoire d'un autre Etat membre.

Ces procédures sont détaillées a la section IV du livre I et au livre 111 du présent texte.
IIT - MODALITES DE FONCTIONNEMENT
A - Cas généraux

Sans préjudice des dispositions prévues en matiere de procédure simplifiée, lopération de transit communautaire se fait sous le couvert de
documents T1, T2 ou T2F en utilisant les exemplaires 1,4,5 et 7 du document administratif unique. Les dispositions concernant les déclarations de
transit seront complétées ou modifiées ultérieurement dans le cadre de l'nformatisation du transit.

B - Cas particulier : Traversée d'un pays de ' AELE

Selon le principe de la libre-circulation, les échanges de marchandises communautaires entre deux Etats membres ne donnent pas lieu a
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I'établissement de titres de transit communautaire.

En revanche, les échanges de marchandises communautaires entre deux Etats membres via un ou plusieurs pays de I AELE présentent une
particularité. Ces marchandises doivent dans ce cas étre placées sous le régime du transit communautaire interne (T2).

Dans le souci d'empécher un engorgement aux frontieres avec les pays de I AELE avec l'obligation de créer des opérations de transit, aux points
frontieres pour la traversée de ces territoires, il est recommandé aux opérateurs, pour éviter des retards au moment du franchissement de Ia
fronticre, de placer leurs marchandises sous le régime du transit communautaire interne au lieu de départ de leurs expéditions ( aupres du bureau
compétent du lieu de domicile de l'entreprise expéditrice ou du lieu de chargement des marchandises a expédier) et jusqu'au point de destination
mtérieur de I'Etat membre de destination.

Bien entendu et sans préjudice des dispositions prévues pour les expéditeurs et destinaires agréés, les marchandises et les titres de transit doivent
étre présentés aux bureaux de douane de départ et de destination pour permettre l'apurement de ces opérations.

Par ailleurs, il est rappelé que le dép6t d'un avis de passage au bureau d'entrée est maintenu lors de la traversée d'un pays de ' AELE.

Exenple : livraison d'une marchandise frangaise de Strasbourg a Milan, avec emprunt d'un pays de I AELE (Suisse). Un avis de passage sera
déposé au bureau d'entrée en Suisse ainsi qu'au bureau d'entrée en Italie.

C - Echanges entre les parties du territoire douanier de la CE exclues du territoire fiscal (DOM, CANARIES, ILES ANGLO-
NORMANDES...) et relations réciproques de ces territoires avec la métropole et les autres Etats membres de la CE

1. Marchandises tierces

Les marchandises tierces échangées d'une part, entre les territoires exclus du territoire fiscal de la CE et d'autre part, entre ces territoires et les
autres parties du territoire douanier de la CE doivent circuler sous le régime du transit communautaire externe (T1) et sont traitées comme telles a
destination avec utilisation des régimes douaniers applicables aux relations avec les pays tiers.

2. Marchandises commumautaires

L'¢limnation de toutes formalités a 'égard des marchandises communautaires circulant a I'intérieur du territoire fiscal de la Communauté ne
s'applique pas aux échanges avec les parties du territoire douanier de la CE exclues de ce territoire fiscal.

C'est pourquoi le reglement CEE n° 2454/93 de la Commission du 2 juillet 1993 :
- maintient, dans les conditions actuelles, des formalités douanicres sur la base d'un document administratif unique identifi¢ COM ;

- rend applicable le régime du transit communautaire interne, sans préjudice des dispositions particulieres prévues pour le transit communautaire
par la voie maritime.

Ces dispositions sont applicables aux échanges réciproques de marchandises communautaires :

- entre les territoires exclus du territoire fiscal de la CE ;

- entre ces territoires exclus et les autres parties du territoire douanier de la CE (métropole et autres Etats membres).
D - Echanges avec Saint-Marin et Andorre

1. Echanges avec Saint-Marin

Un accord intérimaire de commerce et d'union douaniére a ét€ conclu le 27 novembre 1992 et publi¢ au JOCE L 359 du 9 décembre 1992 entre
la Commumauté et la République de Saint-Marin.

A la suite de cet accord, des décisions précisant les dispositions réglementaires et les modalités d'application ont été adoptées par le Comité de
coopération CE-Saint-Marin.

Ces décisions sont les suivantes :
- décisions publiées au JOCE L 42 du 19/02/93 :
- décision n° 1/92 du22/12/92 arrétant le réglement intérieur du Comité de coopération et instituant le comité de coopération douaniére ;

- décision n° 2/92 du 22/12/92 relative aux dispositions législatives, réglementaires et administratives applicable dans la Communauté en matiere
douaniére a adopter par la République de Saint-Marin ;

- décision n° 3/92 du 22/12/92 relative aux modalités d'application de I'assistance mutuelle prévue a l'article 13 de l'accord intérimaire ;

- décision n° 4/92 du 22/12/92 relative a certaines méthodes de coopération administrative pour lapplication de l'accord intérimaire et a la
procédure de réexpédition des marchandises vers la République de Saint-Marin ;
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- décision n° 1/93 du 27/07/93 publiée au JOCE L 208 du 19/08/93 arrétant les modalités de la mise a la disposition du Trésor de Saint-Marin
des droits a I'importation pergus par la Communauté pour le compte de la République de Sant-Marin ;

- décision n° 1/94 du 28 juin 1994 publiée au JOCE L 238 du 13/09/94 relative a la réglementation communautaire en matiere vétérinaire a
adopter par la République de Saint-Marin ;

- décisionn® 1/95 du 6 octobre 1995 publiée au JOCE L 256 du 26/10/95 modifiant la liste des bureaux de douane visés a larticle 7 paragraphe
1 point a) de l'accord mtérimaire de commerce et d'union douaniere entre la CEE et la République de Saint-Marin ;

- décisions n° 1/96 et n° 2/96 du 20/06/96 publiée au JOCE L 184 du 24/07/96 portant application de larticle 1er points a) et b) de la décision
1/93 arrétant les modalités de la mise a la disposition du Trésor de Saint-Marin des droits a I'importation pergus par la Communauté pour le
compte de la République de Saint-Marin.

1.1. Dispositions générales

Cet accord d'union douaniere entre la CE et la République de Saint-Marin institue des relations privilégiées comparables a celles existant dans les
échanges a l'intérieur du territoire douanier de la Communauté mais laisse subsister, a des fins fiscales, des formalités douanieres d'expédition,
d'introduction et de transit communautaire, a I'exception des produits relevant du trait¢ CECA (originaires ou en libre pratique dans la CE) qui sont
exclus de I'accord d'union douaniere entre la Communauté et la République de Saint-Marin.

1.2. Formalités de transit
a)-Importation a Saint-Marin des marchandises en provenance des pays tiers

Les marchandises tierces destinées a Saint-Marin et qui transitent par la Communauté doivent étre acheminées a destination des bureaux italiens
énunérés ci-dessous sous couvert d'un titre de transit externe T1.

Les formalités d'importation (mise en libre pratique ou placement sous un régime €conomique) sont obligatoirement effectuées aupreés d'un des huit
bureaux italiens désignés en annexe de l'accord d'union douanicre.

(FORLI, GENOVA, LIVORNO, RAVENNA, RIMINI, ROMA II, SEGRATE (aeroporto di Linate), TRIESTE).
b)- Exportation de Saint-Marin a destination des pays tiers avec emprunt du territoire de la Communauté

En dehors des formalités d'exportation proprement dites, un titre de transit communautaire, émis a Saint-Marin a destination du bureau de sortie de
la Commumauté, est présenté a l'entrée en Italie a des fins fiscales et accompagne I'envoi jusqu'au bureau de sortie de la CE concerné. Dans
T'hypothése ot le bureau de sortie est situé en France, ce bureau doit renvoyer I'exemplaire 5 du titre de transit & Saint-Marin via le bureau
centralisateur.

¢)- Expédition au départ de la CE a destination de Saint-Marin

Les marchandises communautaires sont acheminées a destination de Saint-Marin sous couvert d'un titre de transit interne T2. Le bureau de Saint-
Marin renvoie I'exemplaire 5 du T2 au bureau d'émission du titre.

d)- Introduction en France en provenance de Saint-Marin

Les marchandises circulent sous le couvert d'un titre de transit communautaire interne T2 émis a Saint-Marin a destination du bureau de douane
frangais concerné. L'exemplaire 5 du titre de transit est visé par le bureau de destination et renvoy€ a Saint-Marin via le bureau centralisateur.

2. Echanges avec Andorre

Un accord d'union douaniére sous forme d'échange de lettres a été conclu le 14 décembre 1989, entre la Commumauté et la Principauté
d'Andorre, publié¢ au JOCE L 374 du 31 décembre 1990.

A la suite de cet accord, des décisions précisant les dispositions réglementaires et les modalités d'application ont été adoptées par le Comité mixte
CE/ANDORRE.

Ces décisions du comité¢ mixte CEE/Andorre sont les suivantes :
- décision n® 1/91 du25/04/91 arrétant le réglement intérieur du comité mixte et constituant le comité de coopération douaniére ;

- décision n° 2/91 du 12/07/91 publiée au JOCE L 250 du 07/09/91 relative aux dispositions législatives, réglementaires et administratives
applicables dans la Communauté en matiére douaniére, a adopter par la Principauté d'Andorre ;

- décision n° 3/91 du 12/07/91 publiée au JOCE L 250 du 07/09/91 modifiant 'annexe I et lappendice de l'accord ;

- décision n° 4/91 du 12/07/91 publiée au JOCE L 250 du 07/09/91 relative a certaines méthodes de coopération administrative pour lapplication
de l'accord et a la procédure de réexpédition des marchandises vers la Principauté d' Andorre ;

- décision n° 1/96 du 01/07/96 publiée au JOCE L 184 du 24/07/96 relative a certaines méthodes de coopération administrative pour lapplication



de l'accord sous forme d'échange de lettres entre la Communauté et la Principauté d' Andorre et au transit de marchandises entre les parties.
2.1. Dispositions générales

Ure clause de cet accord prévoyait que les formalités de mise en libre pratique des produits importés en Andorre devaient étre effectuées
provisoirement par les autorités douaniéres francaises et espagnoles.

Suite & la demande de la Principauté d'Andorre d'acconplir elle-méme les formalités de mise en libre pratique des marchandises importées des
pays tiers, la Communauté a cessé, depuis le ler juillet 1996 d'assurer, au nom et pour le compte de la Principauté d'Andorre, cette mise en libre
pratique des produits en provenance des pays tiers qui lui sont destinés.

2.2. Formalités
a) Cas des marchandises des chapitres 1 a 24
A lexportation vers Andorre les marchandises doivent étre traitées comme des exportations vers un pays tiers.

La procédure a utiliser dans de telles circonstances est la procédure d'exportation avec présentation de I'ex 3 de la déclaration d'exportation au
bureau de sortie de la Communauté (bureau frangais ou espagnol).

S'agissant de marchandises en suspension de droits d'accises, ces marchandises doivent circuler conformément a l'article 793 paragraphe 6 bis des
DAC sous le couvert du document d'accompagnement d'accises jusqu'au bureau de sortie de la Communaute.

Exenple : exportation de marchandises communautaires (chapitre 1 a 24) a destination d'Andorre :

a) - produits agricoles donnant lieu a des restitutions a l'exportation, ces marchandises doivent circuler sous T1 jusquau bureau de sortie de la
Commumnauté (bureaux francais ou espagnol); lorsqu'un T5 est prévu par les réglementations agricoles, il doit étre également présenté au bureau de
sortie de la Commumauté.

b) - produits agricoles ne donnant pas lieu a des restitutions a I'exportation, 'exenmplaire n° 3 du DAU accompagne les marchandises jusqu'au
bureau de sortie de la Communauté (bureaux frangais ou espagnol).

A Tlimportation dans le territoire douanier de la Communauté les marchandises en provenance d' Andorre sont, soit mises en libre pratique au
bureau d'entrée dans la Communauté, soit placées sous T1 a ce bureau jusqu'au bureau de destination dans la Communaute.

b) Cas des marchandises des chapitres 25 4 97
Cas général

Le transit communautaire s'applique, mutatis mutandis, a la circulation des marchandises des chapitres 25 a 97 du systéme harmonisé, relevant
de llaccord CEE/Andorre.

Les marchandises en libre pratique circulent sous T2 a destination ou en provenance de la Principauté d' Andorre.

Exenple : exportation de marchandise communautaire d' Allemagne a destination de la Principauté d' Andorre, cette marchandise doit circuler avec
docurment de transit T2.

Lorsque le transit communautaire interne n'est pas utilisé, la libre pratique est justifiée par un document T2L ou un document équivalent.
Les marchandises tierces circulent sous T1.

Lorsque le transit communautaire est utilisé, il est déposé un avis de passage au bureau de passage (bureau d'entrée dans la Principauté d' Andorre
ou bureau d'entrée dans la Communaute).

Cas particulier

Les marchandises visées a l'article 6 paragraphe 3 point ¢ de l'accord, expédiées a destination de la Principauté d' Andorre au bénéfice d'une
restitution a l'exportation, circulent sous couvert d'un document de transit communautaire externe T1.

En cas d'utilisation de I'exemplaire de controle TS, ce document est remis au bureau de sortie de la Communauté.

Lorsque de telles marchandises en libre pratique dans la Principauté d' Andorre sont expédiées a destination de la Communauté, elles doivent étre
placées sous la procédure du transit communautaire externe T1.

L'¢élément mobile doit étre percgu lors de la mise a la consommation.
IV - DISPOSITIONS PARTICULIERES APPLICABLES A CERTAINS MODES DE TRANSPORT

Le placement sous le régime du transit communautaire est déterminé d'une part par le statut des marchandises (communautaires ou non) et d'autre
part par le type de parcours (intra ou mixte).
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L'attention est appelée sur le cas de dédovanement de marchandises tierces au départ (ou a destination) d'un bureau intérieur avec création d'un
titre de transit communautaire pour accompagner un transport routier puis maritime (ou aérien). Le régime du transit communautaire doit étre
appliqué pour couvrr la totalité du trajet (terrestre, maritime ou aérien). Il ne doit pas étre mis fin aux titres de transit communautaire dans les ports
ou aéroports d'embarquement (ou de débarquement).

A titre d'exenple : Nevers - Hambourg (ou Francfort) via Le Havre (ou Roissy) :

Le transit communautaire étant applicable aux transports terrestres, maritimes et aériens, les titres doivent couvrir l'intégralité du transit Nevers-
Hambourg (Francfort) et ne doivent pas étre interrompus au Havre ou a Roissy. Le principal obligé ayant créé l'opération de transit est
responsable vis-a-vis du bureau de douane de Nevers.

Néanmoins, les opérateurs ont la possibilité, a titre exceptionnel, de recréer un nouveau titre de transit lorsque notamment un manifeste couvre le
seul transport aérien ou maritime.

Le réglement de base avait rendu obligatoire le transit communautaire pour tous les modes de transport.

Le réglement (CE) n° 75/98 de la Commission du 12 janvier 1998 a modifié a compter du ler juillet 1998 les régles applicables au transit
communautaire par la voie maritime. Il n'est obligatoire que pour les marchandises circulant sur les lignes régulicres.

La spécificité de ces modes de transport exige des modalités d'application particuliéres énoncées ci-apres.

A - Transports par voie aérienne

1. Principes

1.1. Les marchandises en provenance de pays tiers sont réputées non comnunautaires a moins que leur statut communautaire ne soit établi.

1.2. Les marchandises en provenance d'un autre point de la Commumauté sont réputées communautaires sauf s'il est établi qu'elles n'ont pas le
statut communautaire (cas des marchandises accompagnées d'un T1).

2. Champ d'application

Le régime du transit communautaire n'est obligatoire que dans le cas ou des marchandises sont embarquées ou transbordées dans un premier
aéroport de la Communauté pour étre déchargées ou transbordées dans un deuxieme aéroport de la Commumaute.

2.1.Exemple : N° 1 - Vol ROISSY/COLOGNE

Hypothese

Chargement de marchandises tierces et de marchandises communautaires a Roissy a destination de Cologne.

Application du régime

Les marchandises communautaires sont en libre circulation. Les marchandises tierces sont placées sous T1 au départ de Roissy.
2.2. Exemple : N° 2 - Vol NEW-YORK/ROISSY/ROME

Hypothese

Déchargement a Roissy des marchandises tierces en provenance de New- York.

Chargement a Roissy de marchandises communautaires et de marchandises tierces.

Application du régime

En transport aérien, il n'y a pas de déchargement partiel : a Roissy, toutes les marchandises sont déchargées et placées en magasin sous douane
avant d'étre mises a bord de 'avion en partance pour Rome.

Les marchandises tierces débarquées a Roissy font 'objet d'une procédure de transit communautaire externe (T1), si elles donnent lieu a une
opération de réétiquetage en magasin sous douane avec création d'une nouvelle LTA jusqu'a Rome, aéroport de destination.

Les marchandises tierces débarquées a Roissy et pour lesquelles la lettre de transport aérien créée a New- York reste valable (méme contrat de
transport : New- York/Rome) font également l'objet d'un régime de transit dés lors qu'elles sont mises a terre.

Toutes les marchandises tierces rechargées a Roissy sont donc placées sous T1 a destination d'un autre bureau de douane.
Les marchandises communautaires sont en libre circulation.
3. Procédures

Dans les cas ot le transit communautaire est obligatoire conformément a l'article 443 des dispositions d'application du code des douanes
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communautaire, trois types de procédure peuvent étre utilisés pour le transport aérien .
3.1. Procédure normale avec utilisation des documents T
Les régles habituelles en matiére de transit communautaires sont applicables.

Les marchandises peuvent étre acheminées, sous la procédure normale, entrainant utilisation des documents T, et sans préjudice des dispositions
prévues pour les expéditeurs agrécs.

Le principal obligé, personne qui, le cas échéant par l'intermédiaire d'un représentant habilité, dépose le titre de transit est tenu :

* de présenter les marchandises intactes et le document T au bureau de destination dans le délai prescrit, en ayant respecté les mesures
d'identification prises par les autorités compétentes ;

* de respecter les dispositions relatives au régime du transit communautaire (y compris les dispositions particuliéres concernant la suspension de la
garantie globale) ;

* au paiement des droits et autres impositions éventuellement exigibles a la suite d'une infraction ou d'une irrégularité commise au cours ou a
l'occasion de cette opération de transit communautaire.

3.2. Procédure allégée

Les compagnies aériennes peuvent effectuer sous leur responsabilité les formalités de transit communautaire sur la base de lutilisation des
manifestes aériens dans les conditions et selon les modalités ci-apres.

La compagnie aérienne qui transporte des marchandises sous le régime du transit communautaire selon les dispositions de la procédure allégée,
devient pour ces transports le principal obligé tenu aux obligations visées au paragraphe 3-1 ci-dessus.

a) Conditions préalables

La compagnie aérienne qui souhaite utiliser la procédure allégée au départ des aéroports frangais a destination des aéroports de la Communauté
doit en informer préalablement la direction régionale des douanes et droits indirects dont dépend l'aéroport concerné.

b) Modalités de fonctionnement
* Généralités

Le manifeste dont le contenu répond au modele repris a ' Appendice 3 de lannexe 9 a la Convention relative a I Aviation civile internationale
devient le support documentaire de l'opération de transit.

Lorsque le transport concerne a Ia fois des marchandises, circulant d'une part sous le régime du transit communautaire externe et d'autre part, le
cas échéant, sous le régime du transit communautaire interne, ces marchandises doivent étre reprises sur des manifestes sépares.

Il en est de méme, bien stir, pour les marchandises communautaires en libre circulation qui doivent faire l'objet d'un manifeste séparé si elles
circulent avec des marchandises tierces.

* Présentation des manifestes

Le manifeste doit comporter les mentions suivantes :

- le statut douanier des marchandises '"T1" ou "T2F";

- la signature d'un représentant habilité de la compagnie aérienne ;

- le nomde la compagnie aérienne qui transporte les marchandises ;
- le numéro du vol ;

- la date duvol ;

- le nomde l'aéroport de chargement (acroport de départ) et de déchargement (aéroport de destination) et pour chaque envoi repris dans le
manifeste :

- le numéro de la lettre de transport aérien ;
- nombre de colis ;
- la description des marchandises ou le cas échéant la mention "consolidation", éventuellement sous une forme abrégée (€quivalent a groupage) ;

- la masse brute.



La compagnie aérienne qui opére le transport de marchandises sous la procédure du manifeste valant titre de transit communautaire devient le
principal obligé. Mais elle bénéficie, outre de la procédure allégée, d'une dispense de garantie pour la partie aérienne du transport.

* Cas particulier

Les lettres de transport aérien qui couvrent des marchandises circulant déja sous un régime de transit (titre de transit communautaire, carnet ATA,
camet TIR, formulaire OTAN 302, etc....) sont reprises sur le cargo-manifeste commercial mais ne doivent pas figurer sur le manifeste valant titre
de transit.

La lettre de transport aérien relative a ces marchandises doit comporter la référence au document de transit (numéro du document, date et bureau
de départ).

Pour ces marchandises le titulaire du régime de transit reste le principal obligg.

* Formalités au départ

Le manifeste valant document T est établi en deux exemplaires au moins et visé par le bureau de départ qui en conserve un exenplaire.

Le bureau de départ peut exiger la production de toutes les lettres de transport aérien se rapportant aux envois repris sur le manifeste.

* Formalités a destination

Avant l'arrivée des marchandises a destination la compagnie aérienne informe le bureau de destination du nomde (ou des) laéroport de départ.

La compagnie aérienne présente au bureau de destination les marchandises ainsi qu'un exemplaire des manifestes utilisés en tant que document de
transit communautaire. Cet exemplaire est conservé par le bureau de destination.

Pour les besoins du controle le bureau de destination peut exiger la production des manifestes se rapportant a toutes les marchandises déchargées.

La compagnie aérienne ou son représentant a I'aéroport de destination établit au début de chaque mois un listage récapitulatif des manifestes qui
ont €t présentés au bureau de douane de destination au cours du mois précédent.

Ce listage doit reprendre les éléments suivants :

— le numéro de référence de chaque manifeste,

— le nom ( éventuellement abrége) de la compagnie aérienne qui a transporté les marchandises,

— le numéro du vol,

— la date du vol.

Un exenplaire du listage est présenté au bureau de destination qui le vise et 'envoie au bureau de départ.

Le bureau de destination peut autoriser la compagnie aérienne en accord avec le bureau de départ a renvoyer elle-méne le listage au bureau de
départ.

Le bureau de départ s'assure qu'il a bien recu les listages prévus par la procédure susvisée.

En cas de constatation d'irrégularités par rapport aux indications des manifestes figurant sur ce listage le bureau de destination en informe le bureau
de départ en se référant notamment aux lettres de transport aérien se rapportant aux marchandises ayant donné lieu a ces constatations.

Des allégements peuvent étre accordées aux compagnies bénéficiant du statut d'expéditeurs agréés ou par voie d'arrangements multilatéraux ou
bilatéraux.

3.3 Procédure simplifiée et informatisée pour les compagnies aériennes utilisant des systémes d'échange de données pour
transmettre les informations entre les aéroports de la Communauté

Les compagnies aériennes internationales qui disposent d'un réseau informatique assurant la gestion ainsi que le suivi du fiet, et permettant
I'échange d'nformations entre leurs escales, peuvent demander l'octroi de procédures simplifiées de transit.

Cette procédure est une simplification, accessible aux compagnies aériennes informatisées, de la procédure allégée par dépot de manifestes
séparés.

Les compagnies aériennes prennent done les mémes responsabilités de principal obligé que dans la procédure précédemment décrite.
a) Conditions préalables
Cette procédure est accordée aux compagnies acriennes qui :

— sont établies ou possédent un bureau régional dans la Communauté ;



— utilisent des systémes d'échange de données entre les aéroports de départ et de destination dans la Communauté ;
— opérent un nombre significatif de vols intracommunautaires ;

— dont les écritures permettent aux autorités douaniéres de vérifier leurs opérations au départ et a destination ;

— n'ont pas commis d'infractions graves ou répétées a la Iégislation douanicre ou fiscale ;

— mettent toutes leurs écritures relatives aux opérations de transit & la disposition des autorités douanicres ;

— acceptent leur responsabilité en tant que principal obligé.

* Demande d'autorisation visant a utiliser la procédure simplifiée

La demande d'octroi de la procédure simplifice doit étre déposée aupres des autorités douanieres de I'Etat membre ou la compagnie aérienne
internationale posseéde son siege ou son bureau régional. En France, les compagnies aériennes doivent s'adresser a la direction générale des
douanes et droits Indirects (bureau E/3).

Cette demande doit contenir les éléments suivants :

— la raison sociale du pétitionnaire ;

— le justification de la demande ;

— la description des activités (importance du trafic, type de liaison) ;

— la description et conditions d'utilisation des manifestes ;

— la liste des Etats membres dans lesquels se trouvent les aéroports internationaux qu'elle dessert ;
— la date d'entrée en vigueur prévue.

Apres examen de la demande, la direction générale des douanes et droits indirects en adresse copie aux administrations centrales douaniéres des
Etats membres de la CE (et éventuellement des pays de ' AELE) intéressées afin de recueillir leur accord.

Dans le méme temps, elle demande a la compagnie aérienne de donner les instructions nécessaires aux escales qu'elle exploite dans les différents
acroports de destination, afin que celles-ci prennent contact avec les autorités dovanieres de chacun de ces aéroports et leur communiquent un
dossier sur la technique d'échanges de données a utiliser.

A la réception de Ia copie de la demande, les autorités compétentes de I'Etat membre de destination invitent les autorités douaniéres de leurs
aéroports a attendre la communication du dossier évoqué ci-dessus.

Les autorités douanieres des aéroports de destination examinent avec les bureaux locaux de la compagnie aérienne en cause si les conditions
d'utilisation de la procédure simplifiée sont remplies.

A lissue de cette procédure de consultation, les autorités douanieres de l'aéroport de destination signalent a leurs autorités compétentes si cet
aéroport est doté ou non des équipements permettant d'utiliser la technique d'échange de donnée proposée par la compagnie acrienne considérée
et si cette méme compagnie répond aux critéres énoncés a larticle 444 § 11 b des DAC.

Les autorités compétentes de I'Etat membre de destination informent ensuite les autorités compétentes de I'Etat membre de départ de l'octroi d'une
autorisation définitive ou conditionnelle dans les soixante jours qui suivent la réception de cette information.

Les autorités compétentes de I'Etat membre de départ accordent ensuite l'autorisation sous réserve des critéres et conditions précisés par I'Etat
membre de destination.

La demande d'autorisation est tributaire de la localisation de la compagnie aérienne qui la présente et elle s'applique aux vols tant a l'arrivée qu'au
départ.

Ainsi, par exemple, Air France adresse sa demande aux autorités douanieres francaises et, a lissue de la procédure de consultation I'autorisation
donnée sera valable a la fois pour les vols aller que pour les vols retour dans les Etats membres.

Siaucune objection n'est regue dans les soixante jours a compter de la date de notification, I Administration des Douanes accorde, sous réserve
des dispositions de l'article 97-2 du CDC, la procédure simplifiée informatisée.

Cette information est valable dans les Etats membres consultés et ne s'applique qu'aux opérations de transit effectuées entre les escales des
aéroports reliées au réseau informatique et concernées par ladite autorisation.

Il est précisé que les compagnies aériennes tierces a la CE, AELE qui souhaitent bénéficier de la procédure simplifiée informatisée doivent remplir
certaines conditions particuliéres et offrir notamment des garanties financieres.
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Un engagement écrit de la compagnie est établi avant de I'autoriser a utiliser la procédure simplifiée.
b) Modalités de fonctionnement
Les principes généraux de fonctionnement de cette procédure sont les suivants :

- la compagnie aérienne conserve trace du statut de tous les envois dans ses écritures commerciales pendant trois ans augmentés du délai qui court
depuis le début de lannée en cours. Cet archivage peut étre réalisé sous forme d'états papiers, de microfiches ou de supports informatiques ;

- le manifeste a l'aéroport de départ qui est transmis par systemes d'échange de données devient le manifeste a I'aéroport de destination.
* Formalités au départ

La compagnie aérienne indique en regard de chaque article du manifeste le statut approprié T1,TF, TD (au cas ou la marchandise est
accompagnée d'un document de transit créé en amont : T1, T2F, T2, camet ATA, carnet TIR, formulaire OTAN 302) C (pour les marchandises
en libre ciculation) ou " consolidation en cas de groupage.

Ure édition du manifeste d'échange de données est présentée sur demande au bureau de dovane de départ.

Pour les marchandises reprises sous le sigle TD (cf. paragraphe 5 ci-apres), Ia lettre de transport acrien doit également comporter ce sigle et faire
apparaitre la référence au document de transit (numéro du documment, date et bureau de départ). Dans ce cas la compagnie aérienne est dégagée
de sa responsabilité de principal obligé. Cette responsabilité incombe au principal obligé ayant souscrit au départ le document de transit.

* Formalités a destination

La procédure de transit est considérée comme apurée des que le manifeste d'échange de données est disponible pour le bureau de douane de
destination et que les marchandises lui ont été présentées.

Une édition du manifeste d'échange de données est présentée sur demande aux autorités douanieres des aéroports de destination.
¢) Exécution des controles douaniers
Les autorités douanieres a l'aéroport de départ effectuent par systeéme d'audit, des controles sur la base d'une analyse de risque.

Les autorités douanieres a l'aéroport de destination effectuent des controles par sondage, sur la base d'une analyse de risque et, si nécessaire,
transmettent des détails des manifestes regus par échange de données, aux autorités compétentes a l'aéroport de départ, aux fins de vérification.
Cette vérification peut étre effectuée en utilisant le document TC21A.

La compagnie aérienne est responsable pour l'identification et la notification aux autorités douanieres de toutes les infractions ou irrégularités
découvertes a l'aéroport de destination, notamment a l'issue des opérations d'écor effectuces par la compagnie aérienne et sur la base du bulletin
différentiel (excédent ou déficit).

Les autorités dovanieres de l'aéroport de destination notifient dans les plus brefs délais toutes les infractions ou irrégularités aux autorités
douanieres a I'aéroport de départ, sous forme de rapport de litiges.

11 convient toutefois de tenir compte de la spécificité du transport aérien ou la régularisation de nombreuses anomalies intervient soit par un vol du
lendemain, soit quelques jours apres en fonction de la capacité de charge des avions.

Les modalités de régularisation des infractions ou irrégularités seront fixées par la convention passée par la compagnie aérienne avec la direction
générale des douanes et droits indirects, bureau F/3.

d) Organisation des controles

Le service des douanes doit avoir en permanence acces aux informations contenues dans les systémes informatiques des compagnies aériennes
bénéficiant de la procédure smplifiée par l'intermédiaire de terminaux qui sont mis a sa disposition ou qui peuvent étre consultés a sa demande.

4. Cas particulier des transports aériens de groupage ( 'consolidation" )

Deux types de groupage aériens existent :

4.1. Groupage effectué par la compagnie aérienne

Dans ce cas, la compagnie aérienne indique elle-méme le statut des marchandises au regard de chaque ligne du cargo-manifeste.

4.2. Groupage remis a la compagnie aérienne par un groupeur

Le transport aérien de groupage, pris dans sa totalité, est effectué sous le couvert d'un contrat entre le groupeur et la compagnie aérienne; ce

contrat est dénommé "LTA mere" ("Master Air Waybill"). De plus, le groupage fait l'objet d'un manifeste de groupage qui est un relevé analytique
des envois contenus dans le groupage avec références aux lettres de transport aérien domestiques ("House Air Waybill") relatives a chaque envoi.



Lorsque, conformément a l'article 444 des DAC, une compagnie aérienne transporte sur la base d'une LTA mere ("Master Air Waybill"), il est
admis qu'elle ignore le contenu des LTA domestiques ("House Air Waybill") qui ont ét€ préparées par le groupeur.

En pareil cas, la compagnie aérienne peut accepter les groupages au transport sous les procédures visées a larticle 444 § 1 a 9 des DAC
(procédure allégée) ou §11 (procédure sinplifice informatisée) pour autant que :

a) le groupeur s'engage a conserver trace du statut des envois individuels au niveau des LTA domestiques,

b) les manifestes de groupage contiennent les informations spécifiées dans I Appendice 3 de I'annexe 9 & la Convention sur I' Aviation civile
internationale,

¢) ces manifestes portent en regard de chaque article le statut approprié : T1, TF ou C pour les marchandises en libre circulation,
d) le statut le plus €levé figurant dans le manifeste de groupage soit notifié a la compagnie aérienne.

Toutefois lorsque des marchandises se trouvant déja sous une procédure de transit (transit communautaire, commun, carnet TIR, camet ATA,
formulaire OTAN 302 etc..) sont incluses dans le groupage, la mention TD doit figurer sur le manifeste, la LTA domestique (HWAB) doit étre
codifiée TD et faire apparaitre la référence au document de transit (numéro d'enregistrement, date et bureau de départ). Le titulaire du régime de
transit (ou de transfert) spécifique qui a créé ce document de transit avant I'embarquement des marchandises dans l'avion, assume ses
responsabilités pour son opération propre.

Lorque la compagnie aérienne fait usage de la procédure du manifeste prévue par l'article 444 paragraphes 1 a 9 des DAC, elle doit inchure le
groupage, sous le code "consolidation” ou une mention abrégée, dans le manifeste aérien dont le statut correspond au statut le plus élevé figurant
dans le manifeste de groupage (dans l'ordre suivant : T1, TF, TD etc..).

Exemple :

Si le manifeste de groupage comprend des marchandises T1, TF, TD et en libre circulation, ce manifeste doit étre repris dans le manifeste aérien
T1.

Lorsque la compagnie aérienne est autorisée a faire usage de manifestes d'échange de données conformément a l'article 444 paragraphe 11 des
DAC le code "consolidation” ou une mention abrégée admise est suffisant.

Tous les manifestes de groupage, les LTA domestiques (HAWB) et le manifeste aérien doivent étre présentés aux autorités de I'a¢roport de départ
ou de l'aéroport de destination. Lesdites autorit€s exercent les controles appropriés des marchandises sur base des informations contenues dans
les manifestes de groupage.

Sauf'les cas de codification TD, la compagnie acrienne agit en tant que principal obligé et des lors, est entierement responsable de I'opération, en
cas d'irrégularités. Les relations entre la compagnie aérienne et le groupeur relévent de dispositions contractuelles privées d'ordre commercial

5. Utilisation du sigle "TD"'

Doivent étre désignées par le sigle "TD" les marchandises :

- qui sont déja placées sous un régime de transit (T1, T2, T2F, carnet TIR, carnet ATA, formulaire OTAN, etc..)
ou

- qui sont transférées dans le cadre du régime de perfectionnement actif sous le couvert d'une copie de lautorisation ou de documents
commerciaux ou administratifs portant I'indication "PA",

et qui sont transportées par la voie aérienne :

- sous le couvert du manifeste aérien d'échange de données visé a larticle 444 paragraphe 11 des DAC,

ou,

- sous le couvert des manifestes séparés (article 444 paragraphes 1 a 9 des DAC) dans le cadre d'un groupage.

Le sigle "TD" est indiqué en regard de chaque article du manifeste d'échange de données ou du manifeste de groupage.

Dans tous les cas, la compagnie aérienne appose le sigle "TD" sur la LTA correspondante ainsi qu'une référence a la procédure suivie, le numéro
de référence, la date du document de transit et le nom du bureau de départ.

6. Transport effectué par les sociétés de fret express

Le transit communautaire est applicable au transport de fiet effectué par les sociétés de fret express selon les modalités définies en liaison avec le
service local et conformément aux principes suivants :

a) Lorsque la société de fiet express est elle-méme transporteur aérien, elle peut demander le bénéfice des procédures de transit communautaire
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allégée ou siplifice et informatisée.

La demande d'octroi de la procédure simplifiée et informatisée doit étre faite dans la mesure du possible dans le pays ou se trouve la plate forme
("hub") de la société de fret express.

Sila société de fret express agit en tant que compagnie aérienne autorisée a faire usage de manifestes d'échange de données, elle doit établir un
manifeste, et faire figurer au regard de chaque article le statut des marchandises.

b) Lorsque la société de fret express n'agit pas en tant que compagnie acrienne, mais confie le transport a une compagnie aérienne, deux cas
peuvent se présenter :

—siune LTA couvre un seul envoi, la société de fret express doit indiquer le statut dovanier de l'envoi sur la LTA ;
—siune LTA couvre plusieurs envois, les regles applicables sont celles du groupage aérien telles que définies au point 4 ci-dessus.

¢) Enrégle générale la société de fret express doit faire figurer le statut douanier de chaque envoi sur le document commercial d'accompagnement
(bulletin d'expédition par exermple) et porter le statut le plus élevé sur la LTA afin de le notifier a la compagnie aérienne.

7. fret aérien par route (voie de surface)

Le régime du transit communautaire de procédure normale avec utilisation de titre T est applicable au trafic consistant a transporter du fret
international par voies de surface entre des aéroports de la CE, de I AELE.

Les compagnies aériennes qui effectuent des transports par route entre deux aéroports de la CE, de ' AELE peuvent utiliser des manifestes aériens
(cargo manifeste) en tant que listes de chargement a annexer aux titres de transit communautaire conformément a l'article 344 des DAC.

Pour bénéficier de ces facilités la compagnie aérienne adresse une demande a la direction générale des douanes et droits indirects (bureau E/3) qui,
apres consultation de la direction générale de l'aviation civile (DGAC) autorisant les compagnies aériennes a bénéficier d'un droit de trafic entre les
acroports concernés, délivre une autorisation.

Dans ce cas, les compagnies aériennes sont toujours les principaux obligés, elles peuvent soit utiliser leurs propres moyens de transport soit confier
le transport des marchandises a des sociétés de sous-traitance. En outre ces opérations de transit doivent tre couvertes par un document de
transit et par une garantie si celle-ci est exigée au regard de la réglementation communautaire (le parcours par voie de surface ne dispense pas de

garantie).
Toutefois, les déclarants agissant pour les compagnies aériennes peuvent couvrir de telles opérations par leurs garanties propres.

Urne copie de chaque lettre de transport aérien relative aux envois figurant sur le manifeste doit étre présentée au bureau de douane de départ et a
celui de destination et doit accompagner I'envoi.

Urne copie du manifeste prévu par l'article 444 paragraphes 1 a 9 (manifestes séparés T1 et/ou T2F ou T2) ou une copie du manifeste unique
prévu a larticle 444 paragraphe 11 des DAC et édité par le systéme informatique de la compagnie acrienne doit étre présentée au bureau de
douane de départ et a celui de destination et doit accompagner I'expédition.

Les manifestes doivent étre attachés aux documents T.

Un titre T doit étre émis pour chaque aéroport de destination et étre complété en plus des exigences normales par les mformations suivantes :
a) case 31 - le nunéro de vol porté sur chaque manifeste,

b) case 25 -code 4.

Le titre T doit étre trait¢ de la maniére usuelle et les régles normales en matiére de transit lui sont applicables.

Ces facilités ne peuvent étre appliquées aux opérations de transit couvertes par des documents T sur lesquels figure un bureau de douane de
destination qui n'est pas un aéroport.

Un arrangement bilatéral ou multilatéral fondé sur l'article 97 du CDC et permettant de recourir a une procédure simplifiée de
transit avec utilisation du seul manifeste aérien par exemple, peut étre autorisé par les autorités douaniéres pour les compagnies
aériennes effectuant de fiéquentes et régulieres opérations entre deux aéroports de la CE, de I'AELE.

8. Le pré et post acheminement en aérien

Le pré et post acheminement permet de transporter par un autre mode de transport que I'aérien (le plus généralement par la route) des
marchandises depuis un point de chargement mitial jusqu'a l'aéroport de départ ou depuis I'aéroport de destination jusqu'au lieu de déchargement
final. Un régime unique de transit couvre généralement de bout en bout l'opération.

Le transport de fi€t adrien par route (voie de surface) est un cas particulier du pré et post acheminement (voir point 7 ci-dessus).

9. Bagages accompagnés
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Dans le cas ot des envois express sont acheminés en bagages accompagnés par un courrier voyageant & bord de I'avion les principes a retenir sont
les suivants :

a) le courrier voyage comme un passager ordinaire ;
b) la compagnie aérienne transporte les envois en tant que bagages excédentaires,habituellement dans la soute de l'avion ;
c) les bagages excédentaires n'apparaissent pas dans le manifeste de la compagnie aérienne et ne sont pas repris par une LTA.

En pratique, les bagages accompagnés doivent étre soumis au contrdle douanier a l'arrivée ou au départ pour les envois taxables selon les
modalités suivantes :

- la société de fret express doit souscrire des documents T auxquels sont joints des listes de chargement ou leurs propres manifestes valant listes
de chargement ;

- les envois express doivent étre repris dans un manifeste établi par la compagnie de fret express.
B - Transport par voie maritime

Un concept nouveau et fondamental a été introduit par le reglement (CE) n° 75/98 de la Commission du 12 janvier 1998, pour la circulation
des marchandises par la voie maritime entre deux ou plusieurs Etats membres en distinguant les lignes réguliéres et les lignes non réguliéres.

Ce nouveau reglement applicable a compter du 1er juillet 1998 a créé les articles 313 bis et 313 ter, et modifié les articles 313, 446 a 448 des
DAC.

Le transit communautaire par la voie maritime devient obligatoire sur les lignes régulieres autorisées au sens de larticle 313 bis des DAC avec
constitution de garanties.

En revanche, pour les lignes non réguliéres aucune obligation ne s'impose pour les marchandises transportées qui sont considérées comime tierces.
Le principe d'un "trongonnage" des lignes, avec des segments agréés et d'autres non agréés, n'est pas autorise.
La note d'information (TC12) est supprimée a compter du ler juillet 1998.

A compter du ler juillet 1998, les procédures allégées et simplifiées existantes avant cette date de transit communautaire par la voie
maritime deviennent caduques, sauf dans le cas ot les compagnies maritimes ont sollicité l'agrément de ligne réguliére.

Pour les compagnies qui n'auront pas demandé l'agrément de ligne réguliere, la circulation des marchandises sera considérée
comme étant effectuée sur des lignes non régulieres.

Pour les marchandises chargées avant le ler juillet 1998 dans un premier port de la Communauté et qui seront déchargées a compter
de cette date dans un deuxiéme port de la Communauté, la situation douaniére des marchandises a prendre en considération est
celle de la réglementation en vigueur avant le ler juillet, au regard des régles du transit.

1. Régles relatives au statut douanier des marchandises

Les principes généraux du statut des marchandises applicables au transit communautaire par la voie maritime, définis a l'article 313 des DAC sont
les suivants :

1.1 Les marchandises transportées entre des ports situs sur le territoire douanier de la Comnmumauté sur une ligne réguliere autorisée au sens de
larticle 313 bis et 313 ter des DAC sont réputées marchandises communautaires, sauf's'il est établi qu'elles ne possédent pas le statut
communautaire.

1.2 Les marchandises transportées sur une ligne non réguliére sont réputées tierces & moins que leur statut communautaire ne soit apporté en
application de l'article 314 des DAC. Le statut communautaire devra étre établi par la production d'un document T2L ou un document équivalent
(facture ou document de transport). A défaut les marchandises seront considérées comme non communautaires.

1.3 Les marchandises transportées entre des ports de la Communauté et des parties du territoire douanier de la Commumnauté exclues du territoire
fiscal de la Communauté (DOM, Iles anglo-normandes..) sur une ligne non réguliere sont réputées tierces a moins que leur statut communautaire ne
soit apporté par la production d'un document T2LF. A défaut les marchandises seront considérées comme non communautaires.

2. Champ d'application du transit communautaire

Le transit communautaire par la voie maritime est obligatoire pour les marchandises transportées uniquement dans le cas d'une ligne réguliere
autorisée conformément a larticle 313 bis des DAC.

3. Ligne réguliére

Les lignes régulicres autorisées au sens de larticle 313 bis des DAC, sont des lignes sur lesquelles des navires transportent régulierement des
marchandises seulement entre des ports situés sur le territoire douanier de la Communauté et sans pouvoir venir de, aller vers ou faire escale en
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dehors de ce territoire ou dans une zone franche d'un port situé sur le territoire douanier de la Communauté.

Ainsi, la ligne réguliere est définie comme étant une ligne effectuant réguliérement sur un itinéraire donné le transport des marchandises (par
exenple une ligne feeder) :

- chargées ou transbordées dans un port situé sur le territoire douanier de la Communauté ;
- destinées a étre déchargées ou transbordées dans un autre port du territoire douanier de la Commumauté ;

- circulant entre des ports situés sur le territoire douanier de la Communauté, sans escale, soit en dehors de ce territoire, soit dans une zone franche
d'un port situ¢ dans la Communauté.

Sur les lignes réguliéres, les marchandises communautaires bénéficient de la présomption de leur statut communautaire sans
Justificatif. Les marchandises tierces , a contrario, doivent circuler sous T1.

Les lignes réguliéres ne peuvent exister que dans les échanges entre Etats membres.

Nota : Le concept de ligne réguliere introduit par la réforme est particulier au régime de transit. Il ne doit pas étre confondu avec le
concept de "ligne réguliere" utilisé par les opérateurs en transport maritime.

3.1 procédure d'agrément des lignes réguliéres: article 313 ter des DAC

a) - Conditions préalables
L'autorisation n'est accordée qu'aux compagnies maritimes qui :

— sont établies ou représentées sur le territoire douanier de la Communauté et dont les écritures sont accessibles aux autorités douanieres
compétentes ;

— peuvent prouver aux autorités douaniéres qu'elles assurent une ligne réguliere au sens de larticle 313 bis paragraphe 1 des DAC ;
—n'ont pas commis d'infractions graves ou répétées a la législation douaniere ou fiscale ;

— s'engagent a n'effectuer, sur les routes couvertes par autorisation, aucune escale dans un port d'un pays tiers ou dans une zone franche d'un
port situé sur le territoire douanier de la Communauté ni aucun transbordement en haute mer ;

— s'engagent a conserver le certificat d'autorisation a bord du navire et a le présenter a toute réquisition des autorités douanicres.
b) - Demande d'agrément de ligne réguliére

La demande d'octroi de la ligne réguliere doit étre déposée aupres des autorités douanieres de I'Etat membre ol la compagnie maritime est établie
ou représentée sur le territoire douanier de la Communauté. En France, les compagnies maritimes doivent s'adresser a la direction générale des
douanes et droits indirects (bureau E/3).

Cette demande doit contenir les informations suivantes :

— la raison sociale du pétitionnaire ;

— les ports concernés ;

— les noms des navires autorisés pour effectuer les lignes régulicres ;

— la description des activités (importance du trafic, les horaires de Ia ligne réguliere, les rotations des navires).

Apres examen de la demande, la direction générale des douanes et droits indirects (bureau F/3) en adresse copie aux administrations centrales des
Etats membres de la CE concernées afin de recueillir leur accord.

'administration douani¢re de chaque Etat membre concernée par la demande a un délai de soixante jours afin de notifier son accord ou son refus.
Tout refus doit étre motivé.

Si aucune objection n'est regue dans les soixante jours suivant la date de réception de la demande, 'administration des douanes accorde
l'autorisation a la compagnie maritime concernée.

La mise en place de cet agrément est subordonnée a la délivrance d'un certificat de ligne maritime réguliere en deux exemplaires conformément a
larticle 313 bis du réglement (CEE) n° 2454/93 (annexe 42 bis des DAC). Le modéle de ce document figure en annexe n°12 2 la présente
décision.

Cet agrément ne s'applique qu'aux opérations de transit effectuées entre les ports repris sur le certificat de ligne maritime.

Il est possible d'effectuer des changements de navire, sur une ligne réguliére autorisée, a la condition que le "Certificat de ligne maritime régulicre"
soit mis a bord de ce navire.
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4. Procédures

Conformément a larticle 446 des dispositions d'application du code des douanes communautaire, le transit communautaire est obligatoire
uniquement dans le cas d'une ligne réguliére autorisée. Trois types de procédure peuvent étre utilisés :

4.1. Procédure normale

Les marchandises peuvent étre acheminées, sous la procédure normale, entrainant I'utilisation des documents T (exemplaires 1, 4, 5 et 7 du DAU)
avec constitution de garantie sans préjudice des dispositions prévues pour les expéditeurs agréés.

4.2. Procédure allégée (article 448 paragraphes 1 a 10 des DAC)

Les compagnies maritimes qui sont établies ou représentées sur le territoire douanier de la Communauté peuvert, si elles le souhaitent, effectuer
sous leur responsabilité les formalités de transit communautaire sur la base de 'utilisation des manifestes maritimes dans les conditions et selon les
modalités ci-apres :

a) Conditions préalables

La compagnie maritime qui souhaite utiliser la procédure allégée au départ des ports frangais a destination des ports de la Communauté doit en
faire la demande a la direction générale des douanes et droits indirects (bureau E/3).

Des réception de la demande, la direction générale des douanes et droits indirects (bureau E/3) en adresse copie aux administrations centrales
mtéressées des autres Etats membres de la CE afin de recueillir leur avis.

Si aucune objection n'est regue dans les soixante jours de la date de notification, ladministration des douanes accorde I'autorisation & la compagnie
maritime concernée.

La mise en place de cette procédure est subordonnée a la conclusion d'arrangements bilatéraux ou multilatéraux entre les administrations
douanieres, conformément a l'article 97 paragraphe 2, point a, du code des douanes communautaire, et ne s'applique qu'aux opérations de transit
effectuces entre les ports repris nominativerment dans les arrangements.

L'autorisation est donnée aux compagnies maritimes :

— dont les écritures permettent a 'admmnistration des dovanes de controler les opérations,

— qui n'ont pas comms d'infractions graves ou répétées a la législation douanicre et fiscale,

— qui utilisent des manifestes :

- qui peuvent étre facilement controlés et exploités par ladministration des douanes ;

- qui peuvent étre présentés, diiment complétés et signés, au bureau de départ avant le départ du navire auquel il se rapporte.
b) Modalités

* Généralités

Le manifeste devient le support documentaire de I'opération de transit.

Lorsque le transport concerne a Ia fois des marchandises circulant, sous un régime de transit communautaire externe et, des marchandises circulant
sous un régime de transit communautaire interne, ces marchandises doivent étre reprises sur des manifestes séparés.

Il en est de méme, bien stir, pour les marchandises communautaires en libre circulation qui doivent faire l'objet d'un manifeste sépare.
Le manifeste doit comporter les mentions suivantes :
— le statut douanier des marchandises "T1" ou "T2F";

— le sigle "TD" si les marchandises sont déja couvertes par un régime de transit ou tout autre régime (perfectionnement actif, entrep6t douanier ou
admission temporaire) ;

— la signature d'un représentant habilité de la compagnie maritime ;
— le nomet ladresse complete de la compagnie maritime concernée ;
— l'identité du navire ;

— le lieu de chargement ;

— la référence au connaissement maritime et,
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— pour chaque envoi le nombre, la nature, les marques et numéros de colis, la désignation des marchandises, la masse brute en kilogrammes et le
cas échéant les numéros des conteneurs.

La compagnie maritime qui opére le transport de marchandises sous la procédure du manifeste valant titre de transit communautaire est principal
obligé.

* Formalités au départ

Le manifeste valant document T est établi en deux exemplaires au moins et visé par le bureau de départ qui en conserve un exenplaire.
* Formalités a destination

Le manifeste est présenté au bureau de douane de destination.

Pour les besoins du controle le bureau de destination peut exiger la production des manifestes et des connaissements maritimes se rapportant a
toutes les marchandises déchargées.

La compagnie maritime ou son représentant au port de destination établit au début de chaque mois un listage récapitulatif des manifestes qui ont été
présentés au bureau de douane de destination au cours du mois précédent.

Ce listage doit reprendre les éléments suivants :

— le numéro de référence de chaque manifeste,

— le nom (éventuellement abrége) de la compagnie maritime qui a transporté les marchandises,

— la date du transport maritime.

Un exenplaire du listage est présenté au bureau de destination qui le vise et le renvoie au bureau de départ.

En cas de constatation d'irrégularités par rapport aux indications des manifestes figurant dans cette liste, le bureau de destination en informe le
bureau de départ en se référant notamment aux connaissements maritimes se rapportant aux marchandises ayant donné lieu a ces constatations.

4.3. Procédure simplifiée
a) Conditions préalables

Cette procédure vise notamment les compagnies maritimes internationales qui sont établies ou représentées sur le territoire douanier de la
Commumauté et qui présentent également certaines garanties fiscales et dovanieres.

La compagnie maritime qui souhaite utiliser la procédure simplifiée au départ des ports frangais doit en faire la demande a la direction générale des
douanes et droits indirects ( bureau E/3).

Ne peuvent en bénéficier que les compagnies maritimes :

— qui sont autorisées a faire usage des manifestes en tant que document de transit ;

— qui operent un nombre significatif de liaisons entre deux ports de la Commumauté selon les itinéraires réguliers ;
— qui expédient et regoivent souvent des marchandises ;

— qui acceptent d'étre entirement responsables envers les autorités douaniéres en assumant leurs obligations et leur collaboration aux fins de la
solution de toutes infractions et irrégularités.

Cette demande doit contenir les éléments suivants :

— la raison sociale du pétitionnaire,

— le justification de la demande,

— la description des activités (importance du trafic, type de liaison),
— la description et conditions d'utilisation des manifestes.

Des réception de la demande, la direction générale des douanes et droits indirects (bureau E/3) en adresse copie aux administrations centrales
douanicres intéressées des autres Etats membres de la CE afin de recueillir leur avis.

Si aucune objection n'est regue dans les soixante jours de la date de notification, ladministration des douanes accorde I'autorisation a la compagnie
maritime concernce.

La mise en place de cette procédure est subordonnée a la conclusion d'arrangements bilatéraux ou multilatéraux entre les administrations



douaniéres, conformément a larticle 97 paragraphe 2, point a du code des douanes comnmunautaire, et ne s'applique qu'aux opérations de transit
effectuées entre les ports repris nommativement dans les arrangements.

b) Modalités de fonctionnement
* Généralités

La compagnie maritime est autorisée a utiliser un manifeste unique sur lequel est indiqué le statut des marchandises T1, TF, TD ou C (pour les
marchandises en libre circulation) en regard de chaque ligne du manifeste.

La compagnie maritime qui opere le transport de marchandises sous la procédure du manifeste unique devient principal obligé.
* Formalités au départ
La compagnie maritime conserve trace du statut de tous les envois dans ses écritures commerciales et dans les copies des manifestes.

Le manifeste est présenté pour visa au bureau de douane de départ qui en conserve un exemplaire. Toutefois, dans le cas ou le manifeste n'est pas
déposé au moment du départ du navire, un document commercial (par exemple liste de chargement) peut étre présenté pour les besoins de
contrdle du service a condition que ce document comporte l'identification et le statut douanier des marchandises.

* Formalités a destination

La procédure de transit communautaire est considérée comme apurée sur présentation des manifestes et des marchandises au bureau de douane
de destination.

— Le bureau de douane de destination notifie au bureau de départ toute infiaction ou irrégularité, apres un délai raisonnable (utilisation du TC21A
ou tout document officiel).

— Enlieu et place de I'apurement classique le bureau de destination opére des controles par sondage sur la base de l'analyse des risques
encours.

¢) Preuve du statut communautaire

L'article 448, paragraphe 11 (c) des DAC autorise les compagnies maritimes agréés a la procédure simplifiée a utiliser un seul manifeste pour les
marchandises dont le statut communautaire est identifié par l'indicateur "C".

Pour autant que la preuve du statut soit conservée dans les €critures commerciales de la compagnie au port de départ et qu'il n'existe ni doute
quant au statut des marchandises lors de leur arrivée au port de destination, lindicateur de statut apparaissant sur le manifeste autorise les
marchandises a circuler librement vers leur destination dans la Communauté.

Cependant il est loisible aux autorités douaniéres du port de destination de vérifier le statut communautaire déclaré en effectuant des controles
ultérieurs appropriés sur la base d'une analyse des risques, en contactant, le cas échéant, les autorités compétentes du port de départ.

Cette vérification est effectuée en utilisant le document TC21 A. Le modele de ce document figure en amnexe n° 10 a la présente décision .

En d'autres circonstances, le statut communautaire des envois doit €tre établi au port de destination par la production de T2L ou T2LF ou de
documents équivalents (manifestes satisfaisant a I'exigence prévue a l'article 317 bis des DAC) avant qu'ils puissent étre acheminés vers leur
destination communautaire.

d) Utilisation du sigle "TD"

Doivent étre désignées par le sigle "TD" les marchandises :

- qui sont déja placées sous un régime de transit (T1, T2, T2F, carnet TIR, carnet ATA, formulaire OTAN, etc..)
ou

- qui sont transférées dans le cadre du régime de perfectionnement actif sous le couvert d'une copie de l'autorisation ou de documents
commerciaux ou administratifs portant I'indication "PA",

- qui sont transportées dans le cadre de I'entrepdt dovanier ou de l'admission temporaire,
et qui sont transportées par la voie maritime :

- sous le couvert du manifeste unique visée a l'article 448 paragraphe 11 des DAC,

ou,

- sous le couvert de manifestes séparés dans le cadre d'un groupage.

Le sigle "TD" est indiqué en regard de chaque article du manifeste unique ou du manifeste de groupage.
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Dans tous les cas, la compagnie maritime appose le sigle "TD" sur le connaissement ou tout autre document commercial correspondant, le numéro
de référence a la procédure suivie, la date du document de transit ou de transfert et le nom du bureau de douane de départ.

Le titulaire du régime de transit (ou de transfert) spécifique assume ses responsabilités pour son opération propre.
5. Groupage

5.1. Lorsque plusieurs envois de marchandises destinés a étre transportés par mer sont consolidés en groupage, chaque envoi dans le groupage
fait l'objet d'un contrat entre l'expéditeur et le groupeur. Ce contrat est constaté par une lettre de voiture, un connaissement émis par un transitaire
come le connaissement agréé par la Fédération internationale des Associations de transitaires et assimilés (FIATA) ou tout autre document
commercial tel que convenu entre l'expéditeur et le groupeur.

5.2. Le transport maritime du groupage dans sa totalité est effectué sous couverture d'un contrat entre le groupeur et la compagnie maritime. Ce
contrat est constaté par un connaisserment de transporteur "un Sea Waybill", une lettre de voiture maritime ou un autre document commercial tel
que convenu et accepté par la compagnie maritime et le groupeur.

Par ailleurs, le groupage fait lobjet d'un manifeste de groupage établi par le groupeur et qui est un résume analytique de tous les colis contenus
dans le groupage, avec des références a chaque lettre de voiture, connaissement ou autre document commercial si nécessaire.

5.3. Lorsque conformément aux dispositions de l'article 448 des DAC, une compagnie maritime transporte un groupage selon les modalités d'un
connaisserment de transporteur, d'une lettre de voiture maritime ou de tout autre document commercial, il est accepté que, a moins qu'il n'y ait des
marchandises dangereuses qui doivent étre déclarées séparément, elle ne doit pas nécessairement connaitre le contenu des groupages.

5.4. Dans de tels cas, la compagnie maritime peut accepter des groupages en vue de leur expédition selon les procédures simplifiées prévues a
larticle 448 paragraphe 1 a 10 et paragraphe 11 des DAC a condition que :

a) le groupeur s'engage a noter le statut des envois dans ses documents commerciaux ;

b) le manifeste de groupage contienne les données spécifiées dans la convention de facilitation de 'OMI a larticle 448 paragraphe 2 des DAC ;
¢) le statut le plus élevé (tel qu'il est expliqué dans le paragraphe 5.5 ci-dessous) sur le manifeste de groupage soit notifié a la compagnie maritime.
De tels manifestes indiquent pour chaque envoi le statut approprié T1, T2, T2F et C (équivalent a T2L).

Toutefois, lorsque des marchandises qui sont déja sous une procédure de transit formelle (par exemple : document de transit communautaire,
carnet TIR, carnet ATA, formulaire OTAN 302, etc...) sont incluses dans le groupage, I'envoi portera le code "TD" ; par ailleurs, les lettres de
voiture individuelles ou autres documents commerciaux constatant le transport porteront le code "TD" et contiendront une référence aux
procédures effectivement concernées, ainsi que le numéro de référence, la date et le lieu de départ du document de transit.

5.5. Lorsque la compagnie maritime utilise la procédure de manifeste prévue a l'article 448 paragraphe 1 a 10 des DAC, elle inclut le groupage sur
le manifeste maritime, en y faisant figurer I'indication "groupage", correspondant au statut le plus éleve inscrit sur le manifeste du groupage dans
lordre suivant: T1, T2, T2F, TD et C. Par exemple si le groupage comprend des marchandises de statut T1, T2, T2F, TD et C, il doit étre déclaré
sur le manifeste maritime T1.

Lorsque la compagnie maritime est autorisée a utiliser un manifeste unique selon les dispositions de larticle 448 paragraphe 11 du DAC, le code
"groupage" doit étre utilisé.

5.6. Le manifeste maritime, le manifeste de groupage des envois consolidés et les lettres de voiture, connaissements ou autres documents
commerciaux pertinents sont présentés a leur demande aux autorités douaniéres du port de départ.

5.7. Tous les manifestes de groupage, lettres de voiture, connaissements ou autres documents commerciaux pertinents sont rents aux autorités
douaniéres du port de destination, de méme que le manifeste maritime. Ces autorités compétentes exercent les controles appropriés sur les
marchandises sur la base de I'information contenue dans le manifeste de groupage.

5.8. Sauf dans le cas de codification TD, la compagnie maritime devient le principal obligé et est donc pleinement responsable du mouvement en
cas d'irrégularités. La relation entre la compagnie maritime et le groupeur est une question d'arrangement contractuel commercial privé.

6. Cas d'affrétement partiel

Dans le cas ou la compagnie maritime bénéficie d'une ligne réguliére, elle peut établir un contrat d'affrétement et partager son navire entre plusieurs
compagnies maritimes. Chaque compagnie agit dans ce cas en tant que principal obligé a condition que tous les manifestes soient conformes aux
dispositions de I'ensemble de larticle 448 des DAC.

7. Ligne non réguliére

7.1.Preuve du statut communautaire (article 317 des DAC)

Les marchandises transportées sur une ligne non régulicre au sens de l'article 313 bis des DAC, sont considérées comme tierces a moins que la
preuve de leur statut communautaire ne soit apportée au moyen des documents suivants :
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— document T2L ou T2LF,
— facture,
— document de transport (manifeste).

L'article 317 bis des DAC autorise les compagnies maritimes a utiliser le manifeste, a leur demande, comme preuve du statut communautaire des
marchandises.

* Présentation des manifestes

Le manifeste doit comporter les mentions suivantes :

— le nomet l'adresse complete de la compagnie maritime,

— le nom du navire,

— le lieu et date du chargement des marchandises,

— le lieu du déchargement des marchandises,

et pour chaque envoi repris dans le manifeste :

— la référence au connaissement maritime ou autre document commercial,

— le nomrbre, la nature, les marques et les numeéros des colis,

— la nature des marchandises,

— la masse brute en kilogrammes,

— le cas échéant les numéros des conteneurs,

— le statut douanier des marchandises.

Le statut douanier des marchandises

La compagnie maritime doit porter sur les manifestes les indications suivantes relatives au statut des marchandises :
— le sigle "C" pour les marchandises commumnautaires ;

— le sigle "F" pour les marchandises communautaires échangées entre deux parties du territoire douanier a régime fiscal différent (ex : DOM) ;
— le sigle "N" pour les marchandises communautaires contenues dans des emballages tiers ;

— Les manifestes doivent étre signés par la compagnie maritime.

Formalités au bureau de départ

La compagnie maritime dépose deux exemplaires (au moins) du manifeste au bureau de départ :
* un exemplaire est conservé par ce bureau,

* lautre exemplaire est remis a la compagnie maritime.

Dans ce cas, le manifeste doit comporter les mentions prévues a larticle 317 bis paragraphe 3 des DAC :

* apposition du cachet du bureau de dovane de départ,
* signature du fonctionnaire compétent et apposition du cachet individuel,
* date du visa.

La présentation de plusieurs cas concrets, ainsi qu'un tableau récapitulatif figurant en annexe n° 17 a la présente décision, devrait
permettre de mieux comprendre les incidences de l'application de ces principes.

Exemple n° 1
Liaison Dunkerque/ Rotterdam sur une ligne réguliére autorisée

-en procédure normale de transit : garantie obligatoire
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Le transit communautaire est obligatoire pour les marchandises tierces amnsi que les marchandises communautaires relevant de la PAC => émission
d'un titre de transit T1 (exemplaires 1-4-5-7 du DAU) avec constitution de garantie.

En ce qui concerne les marchandises soumises a accises => émission d'un document d'accompagnement spécifique (DAA).

Attention : les marchandises communautaires (hors marchandises PAC) sont en libre circulation et il n'y a pas lieu d'utiliser le
régime du transit communautaire.

-en procédure simplifiée de transit : non constitution de garantie

I convient de faire figurer sur le manifeste le statut douanier des marchandises. Les sigles utilisés sur le manifeste sont les suivants :
-"C" pour les marchandises communautaires (hors marchandises PAC) ;

-"T1" pour les marchandises tierces ainsi que les marchandises relevant de la PAC ;

-'"TD" pour les marchandises circulant déja sous un régime de transit (carmet TIR par exenple) ou sous tout autre régime.
Exemple n° 2

Liaison Le Havre/Fort de France sur une ligne régulié¢re autorisée

-en procédure normale de transit : garantie obligatoire

Le transit comnmunautaire est obligatoire pour :

* les marchandises tierces => émission d'un titre de transit T1 (exemplaires 1-4-5-7 du DAU) avec constitution de garantie ;

* les marchandises communautaires (y compris les marchandises soumises a accises) => émission d'un T2F (exemplaires 1-4-5-7 du DAU) avec
constitution de garantie.

-en procédure simplifiée de transit : non constitution de garantie

I convient de faire figurer sur le manifeste le statut douanier des marchandises. Les sigles utilisés sur le manifeste sont les suivants :
-'"T1" pour les marchandises tierces,

-'"TF" pour les marchandises communautaires,

-"TD" pour les marchandises circulant déja sous un autre régime.

Exemple n° 3

Liaison Calais/Douvre (liaison Ferry) sur une ligne réguliére autorisée

-en procédure normale de transit : garantie obligatoire

Le transit communautaire est obligatoire pour les marchandises tierces ainsi que les marchandises commumautaires relevant de la PAC => émission
d'un titre de transit T1 (exemplaires 1-4-5-7 du DAU), avec constitution de garantie.

En ce qui concerne les marchandises communautaires => aucun document de transit a souscrire, les marchandises sont en libre circulation.
-en procédure simplifiée de transit : non constitution de garantie

11 convient de faire figurer sur le manifeste le statut douanier des marchandises. Les sigles utilisés sur le manifeste sont les suivants :

-"C" pour les marchandises communautaires (hors marchandises PAC) ;

-"T1" pour les marchandises tierces ainsi que les marchandises relevant de la PAC ;

-"TD" pour les marchandises circulant déja sous un régime de transit (carnet TIR par exemple) ou sous un autre régime.

Exemple n° 4

Liaison New York/Le Havre/Anvers sur une ligne non réguliére

Les marchandises sont toutes présumées tierces a larrivée a Anvers.

* Pour les marchandises communautaires (hors marchandises soumises a accises) chargées au Havre => émission d'un document T2L ou
utilisation & la demande de la compagnie maritime d'un manifeste comportant le sigle "C" ou "N".

* Pour les marchandises communautaires soumises a accises chargées au Havre => fourniture obligatoire du document d'accompagnement



spécifique (DAA).

Exemple n° 5

Liaison Le Havre/Pointe a Pitre sur une ligne non réguliére

Les marchandises sont toutes présumées tierces a l'arrivée a Pointe a Pitre.

*Pour les marchandises communautaires => émission d'un document T2LF ou utilisation a la demande de la compagnie maritime d'un manifeste
comportant le sigle "F".

Exemple n° 6
Liaison Génes/Marseille sur une ligne non réguliére
Les marchandises sont toutes présumées tierces a l'arrivée & Marseille.

* Pour les marchandises comnmunautaires (hors marchandises soumises a accises) chargées a Génes => émission d'un document T2L. ou utilisation
a la demande de la compagnie maritime d'un manifeste comportant le sigle "C" ou "N".

* Pour les marchandises communautaires soumises a accises chargées a Génes => fourniture obligatoire du document d'accompagnement
spécifique (DAA).

Exemple n° 7

Liaison New York/Le Havre/Anvers sur une ligne non réguliére

A larrivée du navire au Havre, les marchandises sont considérées comme tierces.
Une partie est déchargée au Havre, le reste demeure a bord.

Deux cas peuvent se présenter :

- les marchandises sont acheminées par la route jusqu'a Anvers => établissement d'un document de transit T1 sur le parcours routier avec
constitution d'une garantie ;

- les marchandises non déchargées sont acheminées par la voie maritime jusqu'a Anvers => pas de transit communautaire.
Exemple n° 8

Exportation de produits agricoles avec demande de restitution

Liaison Le Havre/Anvers/New York sur une ligne non réguliére

Les formalités d'exportation sont accomplies au port du Havre, ou les marchandises sont chargées sur un premier bateau pour étre rechargées a
Anvers sur un autre bateau a destination d'un pays tiers.

Ces marchandises étant transportées sur une ligne non réguliere sont présumées tierces. Etant donné qu'il y a eu accomplissement au Havre des
formalités douanicres d'exportation vers le pays tiers, i n'y a pas de document de transit (T1) a établir pour le trajet Le Havre- Anvers.

En ce qui concerne les restitutions a I'exportation :

* Le document TS servant de preuve pour justifier de la sortie de la Communauté (application de larticle 4 du réglement 3665/87) est visé au
bureau du Havre.

Exemple n° 9
Exportation de marchandises communautaires soumises a taxe a I'exportation
Liaison Rouen/Anvers/New York sur une ligne non réguliére

Aucune formalité de transit communautaire. Par contre s'agissant de marchandises communautaires expédiées d'une partie du territoire douanier de
la Communauté vers une autre partie de ce territoire, mais soumises a taxe a l'exportation et destinées a l'exportation, I'établissement d'un
document TS est obligatoire.

Le Feedering

Les grands armements internationaux (en maritime) ont adopté une politique de restriction du nombre d'escales de leurs navires meres.
1ls ont ainsi développé le "Feedering”.

Le feedering est le transbordement d'un conteneur d'un navire "mere” de grande taille, desservant les grandes lignes maritimes sur des
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petits navires appelés feeders chargés d'alimenter les ports secondaires. Les feeders sont des navires plus petits qui effectuent un travail
de collecte et de distribution des conteneurs a partir de grandes plateformes d'éclatement (Rotterdam, Algésiras, Malte, Dubai,
Singapour...).

Les liaisons feeder effectuent une large part du transit maritime au sein de la Communauté.
C - Transport par voie ferrée

11 faut que deux réseaux nationaux (au moins) soient en jeu pour que la LVI CIM soit utilisée come titre de transit, car il s'agit d'une convention
internationale (COTIF). Sinon, on utilise le titre de transit de droit commumn, le DAU.

1. Support documentaire

Dans les cas ot le régime du transit communautaire est applicable, les formalités afférentes a ce régime sont allégées pour les transports de
marchandises effectués par les sociétés des chemins de fer sous-couvert d'une "lettre de voiture CIM et colis express", ci-aprés dénommee "lettre
de voiture CIM"".

La lettre de voiture CIM vaut :
a) déclaration ou document T1, en ce qui concerne les marchandises circulant sous le régime du transit communautaire externe.
b) déclaration ou document T2 ou T2F, en ce qui concerne les marchandises circulant, sous le régime du transit communautaire interne.

Depuis le 1er janvier 1993, un nouveau type de lettre de voiture est utilisé dans le transport par voie ferrée. Cette nouvelle lettre de voiture intitulée
"lettre de voiture CIM et colis express" a remplacé les formulaires précédents. Elle vaut également document de transit lorsqu'elle porte la mention
T1, T2 ou T2F.

Le fac-similé de ce formulaire est publié en annexe n° 11.
2. Principal obligé

La société des chemins de fer qui accepte de transporter la marchandise accompagnée d'une lettre de voiture CIM valant déclaration ou document
T1, T2 ou T2F devient, pour cette opération, le principal oblige.

La société des chemins de fer de I'Etat membre a travers le territoire duquel le transport pénétre dans la Communauté devient le principal obligé
pour les opérations relatives a des marchandises acceptées au transport par les chemins de fer d'un pays tiers.

3. Etiquette

Les chemins de fer font en sorte que les transports effectués sous le régime du transit communautaire soient caractérisés par ['utilisation d'étiquettes
munies d'un pictogramme (voir annexe 58 des DAC).

Les étiquettes sont apposces sur la lettre de voiture CIM ainsi que sur le wagon s'il s'agit d'un chargement complet ou sur les colis dans les autres
cas.

Les étiquettes restent utilisables mais peuvent étre remplacées par I'apposition d'un cachet a I'encre verte reproduisant le pictogramme figurant a
lannexe 58 des DAC.

4. Modification du contrat de transport

En cas de modification du contrat de transport ayant pour effet de faire terminer :

- a l'intérieur de la Communauté un transport qui devait se terminer a lextérieur de la Communauté,
- a lextérieur de la Commumauté un transport qui devait se terminer a l'ntérieur de la Communauté,

les chemins de fer ne peuvent procéder a I'exécution du contrat modifi¢ qu'avec I'accord préalable du bureau de départ.

Dans tous les autres cas, les sociétés des chemins de fer peuvent procéder a I'exécution du contrat modifié; elles informent immédiatement le
bureau de départ de la modification intervenue.

5. Circulation de marchandises entre les Etats membres (articles 419 et 420 des DAC) : Utilisation de la lettre de voiture CIM

Lorsqu'un transport auquel le régime du transit communautaire est applicable débute et doit se terminer a l'ntérieur de la Communauté, la lettre de
voiture CIM est présentée au bureau de départ.

En ce qui concerne le visa des lettres de voiture,
- le sigle T1

ou
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- le sigle T2 ou T2F doit étre apposé par le bureau de dovane de départ sur la lettre de voiture.
Le bureau de départ appose, de fagon apparente, dans la case réservée a la douane des exenplaires 1, 2 et 3 de la lettre de voiture CIM :
- le sigle ""T1" , siles marchandises circulent sous la procédure du transit communautaire externe ;

- le sigle ""T2", siles marchandises circulent sous la procédure du transit communautaire interne. Le sigle T2 est authentifié par lopposition du
cachet du bureau de départ ;

- le sigle ""T2F" , si les marchandises circulent sous la procédure du transit communautaire interne conformément a l'article 311 paragraphe ¢ des
DAC.

Les sigles T1, T2, T2F sont apposés a l'aide de cachets métalliques dont les caractéristiques sont les suivantes :
T1:

- forme : ronde,

- diametre : 20 mm, épaisseur du rebord extérieur : 1 mm,

- hauteur des lettres : 10 mm, épaisseur : 2 mm.

T2:

- forme : carrée,

- ¢6te : 20 mm, épaisseur du rebord extérieur : 1 mm,

- hauteur des lettres : 10 mm, épaisseur : 2 mm.

T2F :

- forme : rectangulaire,

- longueur : 30 mmy; largeur : 20 mm,

- bord : 1 mm

T2:

- forme : rectangulaire,

- longueur : 40 mm; largeur : 20 mim; rebord extérieur : 1 mm,
- hauteur des lettres : 10 mm, épaisseur : 2 mm.

Ces cachets peuvent étre obtenus aupres de la Société francaise de marquage : Parc d'activité de I'esplanade, 16 rue P.Henri Spaak, 77462 Saint
-Thibault des Vignes. Lagny sur Marne Cedex.

Tous les exenplaires de la lettre de voiture CIM sont remis a I'intéressé.
* Mesures d'identification

En régle générale et compte tenu des mesures d'identification appliquées par les sociétés des chemins de fer, le bureau de départ ne proceéde pas
au scellement des moyens de transport ou des colis.

* Role des différents exemplaires de la lettre de voiture CIM
C'est le bureau de destination qui suit la procédure.
Feuillet 1 => donné au destinataire, avec la marchandise par la gare de destination ;

Feuillet 2 => feuillet de route qui accompagne la marchandise : recoit le visa du bureau de douane de destination et est restitué a la société de
chemin de fer du pays de destination qui le renvoie a son centre comptable ou des contrdles pourront étre effectués par le service des douanes ;

Feuillet 3 => feuillet de route qui accompagne la marchandise : est visé et gardé par le bureau de douane de destination. Une copie de cet
exemplaire est visée et restituce a la gare de destination ;

Feuillet 4 => donné au départ a l'expéditeur ;

Feuillet 5 => reste a la société de chemin de fer du pays expéditeur.
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6. Cas particulier du transit a destination d'un pays de I'AELE a travers le territoire d'un ou plusieurs pays de ' AELE
6.1. Marchandises T2 circulant entre deux Etats-membres via un ou plusieurs pays de ' AELE

La circulation de marchandises communautaires (T2) par voie ferrée d'un Etat membre & un autre via un pays de 'AELE présente une particularité
auregard du principe de la libre circulation (ex : transport de la France vers I'ltalie par la Suisse , transport d'Allemagne vers I'Autriche par la
République Tcheque).

Aussi a-t-il ét¢ admis que dans ce cas ni la lettre de voiture ni les marchandises n'ont a étre présentés au bureau de douane de départ ou au bureau
de douane de destnation. En outre, il n'y a pas lieu d'apposer les étiquettes prévues au point 3 ci-dessus.

De plus, le sigle T2 n'a pas a étre apposé sur la lettre de voiture CIM.

Toutefois, cette dispense de présentation n'est pas applicable aux lettres de voiture CIM établies pour des marchandises a I'égard desquelles il est
prévu que les dispositions des articles 463 & 470 des DAC sont d'application ( marchandises dont I'exportation hors de la comnumauté est
mnterdite, ou assyjettie a des restrictions, a une taxe ou a toute autre imposition).

6.2. Marchandises T2 exportées a destination d'un pays de I'AELE

Le sigle T2 n'a pas a étre apposé sur la lettre de voiture CIM. Cette derniere doit cependant étre présentée au bureau de douane de départ pour
faire constater la sortie de la CE par la prise en charge dans le cadre du contrat de transport a destination d'un pays tiers.

6.3. Marchandises T1

La lettre de voiture CIM doit étre présentée au bureau de départ pour apposition du sigle. Elle est également présentée au bureau de douane de
destination.

7. Transports a destination ou en provenance de pays tiers
7.1. Transports a destination de pays tiers

Lorsqu'un transport débute a l'ntérieur du territoire douanier de la Communauté et doit se terminer a l'extérieur de celle-ci, les articles 419 et 420
des DAC sont applicables.

Le bureau de douane auquel ressortit la gare frontiere par laquelle le transport quitte le terrritoire douanier de la Communauté assure le role de
bureau de destination.

Aucune formalité n'est a accomplir au bureau de destination.
7.2. Transports en provenance de pays tiers (visés a I'article 423 des DAC)

Lorsqu'un transport débute a l'extérieur du territoire douanier de la Commumauté et doit se terminer a l'intérieur de celui-ci, le bureau de douane
auquel ressortit la gare frontiére par laquelle le transport pénétre dans le territoire douanier de la Commumauté assune le role de bureau de départ.

Aucune formalité n'est a accomplir au bureau de départ.

Le bureau de douane auquel ressortit la gare de destination assume le role de bureau de destination. Les formalités prévues a l'article 421 des
DAC sont a accomplir au bureau de destination. Les exemplaires 2 et 3 de la lettre de voiture CIM sont remis au bureau de destination qui apres
visa restitue I'exenplaire 2.

Lorsque les marchandises sont mises en libre pratique ou sont placées sous un autre régime douanier dans une gare intermédiaire, le bureau de
douane auquel ressortit cette gare assume le role de bureau de destination.

7.3. Transports en transit par la Communauté (visés a I'article 424 des DAC)

Lorsqu'un transport débute et doit se terminer a I'extérieur du territoire douanier de la Communauté, les bureaux de douane assumant le rdle de
bureau de départ et celui de bureau de destination sont ceux respectivement dans le ressort desquels se situent la gare d'entrée et de sortie de la
CE

Aucune formalité n'est a accomplir aux bureaux de départ et de destination.
7.4. Statut douanier des marchandises en provenance des pays tiers ou en transit

Les marchandises faisant lobjet d'un transport débutant a I'extérieur du territoire douanier de la Commumauté (visé aux articles 423 et 424 des
DAC) sont considérées comme circulant sous un régime de transit communautaire externe, 8 moins que le caractére communautaire de ces
marchandises ne soit établi ou s'agissant d'un transport en provenance d'un pays de ' AELE par I'apposition du sigle T2 sur lexemplaire n° 3 de la
LVI authentifié par le cachet du bureau de douane du pays de ' AELE de départ.

8. Controles douaniers
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La SNCF dott tenir a la disposition de I'administration des douanes dans ces centres comptables, les écritures de ceux-ci afin qu'un contrdle puisse
y étre exerce.

L'admmistration des douanes effectue un contréle au niveau des écritures conservées dans les centres comptables de la SNCF :

- le bureau de dovane de STRASBOURG -HAUSBERGEN controle le centre comptable de STRASBOURG qui regotit les lettres de voiture
CIM concernant les envois par wagon, les expéditions de colis express, les opérations d'envoi de détail autres que celles traitées par le SERNAM

>

- le bureau de douane de PARIS LA CHAPELLE controle le centre comptable de PARIS qui regoit les envois de détails traités par le
SERNAM.

Ces controles sont réalisés selon les dispositions précisées dans des notes aux Directeurs Régionaux concernés.
9. Transports au moyen de grands conteneurs

Les dispositions décrites ci-dessus pour les transports par voie ferrée sous le couvert de la lettre de voiture CIM s'appliquent mutatis mutandis
aux transports réalisés par grands conteneurs sous le couvert du bulletin de remise TR. Elles sont reprises aux articles 426 et 427 des DAC.

Les dispositions sont les suivantes :

- Dans le cas de présentation au bureau de départ, le service appose selon le cas le sigle T1, T2 ou T2F sur les exemplaires n° 1,2, 3A et 3B du
bulletin TR. Le sigle T1 ou T2, est authentifi¢ au moyen du cachet du bureau.

- les exemplaires n° 1, 2 et 3A sont présentes au bureau de douane de destination qui conserve le 3A et restitue les 2 autres apres visa.

- Lorsqu'un bulletin de remise TR concerne a la fois des conteneurs pour des marchandises circulant sous T1 et des conteneurs pour des
marchandises circulant sous T2 ou T2F, le service porte sur les exemplaires n° 1, 2, 3A et 3B des références séparces aux conteneurs selon les
marchandises concernées avec l'indication du sigle T1, T2 ou T2F en regard de la référence a chaque conteneur correspondant.

- Lorsque dans le cas précédent, il est fait usage de relevés de grands conteneurs, des relevés distincts doivent étre établis par catégorie de
conteneurs. La référence a ceux-ci est portée par la mention du (ou des) numéro(s) d'ordre du (ou des) relevé(s) des grands conteneurs sur les
exemplaires n° 1, 2, 3A et 3B du bulletin de remise TR.

- Le sigle T1, T2 ou T2F est apposé en regard du (ou des) numéro(s) d'ordre du (ou des) relevé(s) selon la catégorie de conteneurs auxquels il(s)
se rapporte(nt).

- Apposition d'une étiquette prévue par l'article 432 des DAC ou le cas échéant d'un cachet a I'encre verte sur les bulletins de remise TR sur le
bord a gauche de ces documents a hauteur des cases 8 et 9 .

Le contrdle des €critures par le service est réalisé de la maniere suivante :

- aupres du centre " Intercontainer-Interfrigo (ICF) s.c Metz-Sablon, rue au Sugnon, 57178 Montigny-les-Metz pour le trafic assuré directement
par Intercontainer-Interfrigo;

- aupres de la "Division des Recettes Internationales de Strasbourg” pour le trafic assuré par la SNCF.

Ces organismes sont repris sur une liste figurant en annexe n°15 de la présente décision.

D - Transport par canalisations

Les marchandises transportées par canalisations sont réputées étre placées sous un régime de transit communautaire :

- dés leur entrée dans le territoire douanier de la Commumnauté, s'il s'agit de marchandises qui pénétrent par canalisations dans la Commumnauté ;
- dés leur introduction dans les canalisations s'il s'agit de marchandises se trouvant déja dans le territoire de la Communaute.

Le cas échéant, le caractére communautaire de ces marchandises doit étre attesté par un T2L, T2LF ou un document équivalent.

L'exploitant de la canalisation établi dans I'Etat membre a travers le territoire duquel les marchandises pénétrent dans la Communauté ou
lexploitant de la canalisation établi dans I'Etat membre ou le transport débute, devient le principal obligé.

L'opération de transit communautaire est réputée prendre fin au moment ot les marchandises transportées par canalisations parviennent dans les
mstallations de leurs destinataires ou dans le réseau de distribution du destinataire et sont prises en charge dans les écritures de celui-ci.

Les entreprises concernées par lachemmement des marchandises (expéditeur, exploitant de la canalisation, destinataire) doivent tenir des écritures
qu'elles mettent a la disposition de l'administration des douanes aux fins de tous contrdles qu'il serait jugé nécessaire d'effectuer dans le cadre des
opérations de transit communautaire.

V- GARANTIES
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En vue d'assurer la perception des droits et autres impositions que I'un des Etats membres serait fondé a exiger pour les marchandises qui
empruntent son territoire a l'occasion du transit communautaire, le principal obligé est tenu, en régle générale, de fournir une garantie.

La garantie est valable dans toute la Communauté.

Trois types de garantie peuvent étre souscrits : garantie globale, garantie forfaitaire et garantie isolée.
La garantie consiste dans le cautionnement solidaire de toute personne tierce, physique ou morale qui doit :

- avorr sa résidence normale ou un établissement dans la Communaute ;

et

- sous réserve des dispositions relatives a la libre prestation de service, avoir été agréée par I'autorité¢ compétente de 'Etat membre ou la garantie
est fournie. Cet agrément peut étre subordonné, entre autres, a la condition que la caution soit une personne dont les activités professionnelles
principales ou accessoires portent sur la fourniture de tels services.

La garantie peut étre fournie globalement pour plusieurs opérations de transit communautaire (garantie globale ou forfaitaire) ou isolément pour une
seule opération.

Le cautionnement doit faire l'objet d'un acte conforme aux modeles figurant aux annexes 48, 49 et 50 des DAC. Les modeles de ces documents
figurent en annexe n° 19 a la présente décision. L'acte d'engagement, souscrit par les personnes se portant caution, doit obligatoirement comporter
une élection de domicile dans chaque Etat de I'Union européenne.

1. Garantie globale
Le recours a la garantie globale n'est autorisé qu'aux personnes :
- qui sont établies dans I'Etat membre ou la garantie est fournie ;

- qui ont régulierement utilisé, en qualité de principal obligé ou d'expéditeur, le régime de transit communautaire au cours des six mois précédents
ou qui sont reconnues par les autorités douaniéres comme ayant une situation financiére saine leur permettant de satisfaire a leurs engagements ;

- qui n'ont commis aucune infraction grave a la législation dovaniere.
La garantie globale est constituée aupres des recettes régionales des douanes.

La recette régionale détermine le montant du cautionnement, accepte l'engagement de la caution et donne un accord préalable qui permet au
principal obligé, dans la limite du cautionnement, d'effectuer toute opération de transit communautaire, quel que soit le bureau de départ.

A chaque personne ayant obtenu un accord préalable, elle délivre un ou plusieurs exemplaires du certificat de cautionnement, dont le modele figure
a lannexe 51 des DAC.

Pour habiliter des personnes a signer en son nom les déclarations de transit communautaire, et engager sa garantie globale, le principal obligé fait
figurer au verso du certificat de cautionnement les noms, prénons et spécimens de signature de ses mandataires. Toute inscription, qui pour étre
valable doit comporter la signature du principal obligé, engage sa responsabilité.

Les persormnes dont l'identité est indiquée au verso d'un certificat de cautionnement sont réputées étre les représentants du principal obligé.
Référence au certificat de cautionnement doit étre faite sur chaque déclaration T. Le certificat original doit étre présenté au service.

Le bureau de garantie peut révoquer I'accord préalable lorsque les conditions retenues lors de son émission ne sont plus réunies. Le montant de la
garantie doit impérativement étre réajusté, a tout moment, lorsque le service a connaissance d'une modification substantielle de l'activité de
lopérateur.

En tout état de cause, il est recommandé de procéder a un réexamen annuel du montant de la garantie. A cet effet, il se rapproche, dans la mesure
du possible, des bureaux de départ connus du service.

La durée de validité du certificat de cautionnement ne peut pas excéder deux ans. Toutefois cette durée peut faire l'objet d'une seule prorogation
n'excédant pas deux ans. En cas de résiliation de I'engagement par I'une quelconque des parties, le principal obligé est tenu de restituer tous les
certificats qui lui ont ét¢ délivrés.

1.1. Détermination du niveau de la garantie - cas général

Pour les opérateurs habituels, I'évaluation du montant de la garantie globale est effectuée a partir du montant des droits et taxes applicables aux
marchandises transportées au cours de I'année écoulée, le montant obtenu étant ensuite divisé par 52 semaines.

Pour les opérateurs débutants, I'évaluation est effectuée a partir des estimations de trafic.

Dans tous les cas les intéressés doivent fournir au service toute la documentation commerciale et comptable nécessaire a une évaluation aussi
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précise que possible du trafic qu'ils envisagent de couvrir avec la garantie demandée.
Le montant de la garantie globale est fixé & 100% des droits et autres impositions exigibles, avec un minimum de 7000 écus.
La garantie peut étre fixée & un montant de 30% au moins des droits et autres impositions exigibles, avec un minimum de 7000 écus, pour autant :

- que l'opérateur ait pendant la période de deux ans précédents, effectué régulierement des opérations de transit communautaire selon le systéme
de la garantie globale ;

- quil n'ait pas manque a ses obligations au cours de cette période ;
- que la garantie réduite couvre au moins le montant de la dette douaniere ;
- que les marchandises ne figurent pas sur la liste de 'annexe 52 des DAC et ne soient pas exclues de la garantie globale.

La période de deux ans est une période probatoire dont l'objet est de permettre un examen de la situation de l'opérateur. Il n'est donc pas possible
d'accorder des réductions de ce délai.

La réduction du montant de la garantie est révocable par le bureau de garantie des que celui-ci estime qu'une des conditions énumérées ci-dessus
n'est plus remplie.

En ce qui concerne le montant a garantir, il ressort des dispositions ci-dessus que la garantie globale ne peut étre inférieure :
-a 7000 écus,

- aumontant des ressources propres nis en jeu par le trafic estimé d'une semaine de l'opérateur.

1.2. Suspension temporaire de la garantie globale

L'article 362 des DAC permet a un Etat membre, en accord avec la Commission, ou a l'nitiative de la Commission d'interdire le recours a la
garantie globale pour les opérations de transit communautaire externe concernant des marchandises qui présentent des risques de fraude accrus.

La Commission a donné son accord pour que 'Espagne et I' Allemagne prennent des mesures spécifiques visant a interdire temporairement le
recours a la garantie globale pour les opérations de transit externe concernant d'une part les cigarettes, d'autre part certains produits dont Ia liste
est reprise en annexe n° 9 a la présente décision.

Ces mesures s'appliquent dans toute la Communauté.
a) mesures prises par I'Espagne

Depuis le 1er fvrier 1996, le recours a la garantie globale est interdit dans tous les Etats membres pour toutes les opérations de transit
communautaire externe (T1) couvrant les cigarettes (SH 24-02-20).

Pour faciliter les transports de petites quantités, un seuil de quantités, en dega desquelles la garantie globale peut étre souscrite, a été fixé a 35.000
cigarettes.

Cette mesure temporaire s'applique jusqu'au 31/12/98 date a laquelle elle pourra étre reconduite en vertu des dispositions de l'article 362 des
DAC.

b) mesures prises par I'Allemagne

Depuis le 1 avril 1996, le recours a garantie globale est interdit dans tous les Etats membres pour certaines opérations de transit communautaire
externe couvrant les huit produits repris en annexe n° 9 de la présente décision, a I'exclusion des marchandises communautaires.

Cette mesure temporaire s'applique jusqu'au 31/12/98 date a laquelle elle pourra étre reconduite en vertu des dispositions de l'article 362 des
DAC.

Ces dispositions s'appliquent aux marchandises non communautaires pour les quantités supérieures a celle figurant dans la troisieme colonne de la
liste (cfannexe n° 9 de la présente décision).

Lorsque plusieurs des marchandises reprises aux onze positions de la liste sont transportées et regroupées sous le couvert d'un méme titre de
transtt, elles sont exclues de la garantie globale lorsque le montant total des droits et taxes éventuellement dus excéde 7000 écus.

Cette disposition s'applique également aux groupages comprenant des marchandises des positions 04-02 (lait) et 17-01 (sucre).

Dans le cadre des mesures prises par I'Allemagne la suspension de la garantie globale ne s'applique pas aux marchandises communautaires (article
310 des DAC). Il s'agit des marchandises communautaires circulant sous le régime du transit communautaire externe

- qui ont fait lobjet des formalités douaniéres d'exportation en vue de l'octroi de restitutions a I'exportation vers les pays tiers dans le cadre de la
politique agricole commune,
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ou

- pour lesquelles le remboursement ou la remise des droits a I'importation est subordonné a la condition qu'elles soient réexportées hors du
territoire douanier de la Communauté ou placées en entrepdt douanier, sous tout autre régime douanier que la mise en libre pratique ou placées en
zone franche ou en entrepot franc,

ou

- mises en libre pratique dans le cadre du régime du perfectionnement actif; systeme de rembours, en vue de leur exportation ultérieure sous forme
de produits compensateurs et pour lesquelles une demande de remboursement est susceptible d'étre présentée conformément a l'article 128 du
CDC et que I'ntéressé ait l'intention de la présenter,

ou

provenant des stocks d'intervention et soumises a des mesures de contrdle de l'utilisation et/ou de la destination et qui ont fait l'objet de formalités
douanieres a 'exportation vers les pays tiers dans le cadre de la politique agricole commune.

¢) Modalités d'application

Les mesures de suspension temporaire de la garantie globale prises en application de l'article 362 des DAC concerment également les opérations
effectuées par les expéditeurs agréés.

Les opérations pour lesquelles la suspension de la garantie globale est d'application doivent étre couvertes par une garantie isolée ou par une
garantie forfaitaire. En ce qui concerne la garantie forfaitaire, il est rappelé que le bureau de départ exige autant de multiples de 7000 écus que cela
s'avere nécessaire pour garantir la totalité des droits et taxes en jeu.

De plus, les dispenses de garantie accordées en vertu de larticle 95 paragraphe 3 du CDC ne sont pas applicables (cf. article 376 § 2 des DAC)
aux transports pour lesquels les dispositions d'interdiction de recours a la garantie globale ont été fixées par la Commission.

Ces dispositions s'appliquent mutatis mutandis dans le cadre du transit commun en application de 'article 34 bis de I'appendice II de la
convention de transit commum.

d) Dispositions communes

Dans le cadre de l'application de larticle 362 des DAC, un arrangement administratif a été adopté par les Etats membres.

I concerne I'apurement accéléré du document de transit par production d'une copie supplémentaire de l'exemplaire 5 des documents T.

Cette copie supplémentaire est visée par le bureau de destination et restituée a la personne qui I'a présentée pour étre remise au principal obligé.

Cette copie supplémentaire de I'exemplaire 5 diment certifiée par la douane a destination peut €tre présentée au bureau de départ comme preuve
alternative au sens de l'article 380 des DAC.

A défaut d'une copie supplémentaire de l'exemplaire 5 des documents T considérés, un autre document douanier ou commercial comportant
l'identification des marchandises et diment certifi¢ par le bureau de destination peut étre utilisé aux mémes fins.

Il est rappelé quau regard de la réglementation communautaire, ces documents (copie supplémentaire de l'exemplaire 5 du titre ou autre document
diment certifié¢ a destination) ne peuvent étre acceptés comme preuve de la régularité de I'opération permettant de conduire a I'apurement qu'au
terme de la procédure de recherche.

En effet, avant que la procédure de recherche ait ét€ menée a son terme, il s'agit d'un début de preuve de la régularité de I'opération de transit.
Mais le contrdle de la validité de cette preuve d'arrivée des marchandises & destination reste obligatoire vis a vis de la réglementation
communautaire.

2. Garantie forfaitaire

Chaque Etat membre peut accepter que la caution garantisse par déclaration, par un seul acte et pour un montant forfaitaire fixé a 7000 écus, le
paiement des droits et autres impositions éventuellement exigibles a l'occasion de toute opération de transit communautaire effectuée sous sa
responsabilité, quel que sott le principal obligé.

En France, la garantie forfaitaire est constituée aupres de la recette régionale de Paris. Les organismes, qui souhaitent se porter caution
d'opérations de transit dans le cadre de la garantie forfaitaire, sollicitent laccord du receveur régional, et présentent un engagement conforme a
lannexe 50 des DAC.

L'acceptation par le bureau de garantie de cet engagement permet a la caution de délivrer, aux personnes qui souhaitent effectuer des opérations
de transit communautaire 2 titre de principal obligé, des titres de garantie forfaitaire dont la contexture est fixée par lannexe 54 des DAC.

Les titres de garantie forfaitaire sont délivrés par des organismes agréés, établis dans les Etats membres, ou les pays de I AELE. Ces organismes
sont repris sur une liste figurant en annexe n°8 de la présente décision.
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Lors du dép6t des déclarations T, un titre de garantie forfaitaire par opération est remis au bureau de départ. Le bureau conserve le titre a lappui
de l'exenplaire n°1 de la déclaration. Les références de la garantie forfaitaire doivent figurer sur la déclaration T.

Exceptionnellement lorsqu'en raison de circonstances qui ui sont particuliéres, un transport de marchandises présente des risques accrus et que
pour ce motif la garantie de 7000 écus est insuffisante, le bureau de départ peut exiger une garantie supérieure sous forme d'un multiple de 7000
écus, nécessaire a la garantie de la quantité des marchandises a expédier.

Cette augmentation de la garantie forfaitaire s'applique, notamment, obligatoirement :
- aux marchandises reprises a lannexe 52 des DAC ;

- aux opérations pour lesquelles le recours a la garantie globale est suspendue conformément & une décision prise en vertu de l'article 362 des
DAC.

En cas d'augmentation de la garantie forfaitaire, le principal obligé remet au bureau de départ autant de titres de garantie forfaitaire qu'il est
nécessaire pour couvrtr la totalité des droits et taxes mis en jeu par 'opération de transit.

Lorsque I'opération concerne a la fois des marchandises reprises a l'annexe 52 des DAC et d'autres marchandises, & moins que les marchandises
reprises a l'annexe 52 des DAC soient en quantité et en valeur peu importante, les deux catégories de marchandise sont traitées a Iégard de la
garantie forfaitaire comme si elles faisaient l'objet de deux déclarations séparées.

Chaque titre présenté a l'appui d'une déclaration T engage la caution a hauteur de 7000 écus.

La validité des titres de garantie forfaitaire peut étre limitée par la caution. Figure, alors, en diagonale sur les titres de garantie forfaitaire, en lettres
majuscules, la mention "validité limitée en application de I'article 371 des DAC".

Dans ce cas, [utilisation des titres de garantie est :
- exclue pour les opérations portant sur les marchandises relevant de la liste figurant en annexe 52 des DAC.

- limitée a sept par moyen de transport pour les marchandises autres que celles reprises a lannexe 52 des DAC ( marchandises présentant des
risques accrus et/ou interdites de garantie globale).

La validité territoriale des titres de garantie forfaitaire ne peut pas étre restreinte.
3. Garantie isolée

La garantie, fournie isolément pour une opération de transit communautaire, est constituée au bureau de départ. Le bureau de départ fixe le
montant de la garantie.

L'agrément des cautions releve en France de la compétence des receveurs régionaux. Le bureau de départ accepte donc cet engagement par
délégation du receveur régional et selon les modalités fixées au niveau local.

La garantie visée ci-dessus peut consister en un dépdt d'espeéces constitué au bureau de départ. Dans ce cas, elle est remboursée lorsque le
document T est apuré au bureau de départ.

4. Fonctionnement de la caution
La caution se trouve libérée de ses engagements lorsque le document de transit est apuré au bureau de départ.

La caution se trouve également libérée de ses engagements a l'expiration d'un délai de 12 mois a compter de la date d'enregistrement de la
déclaration T, lorsqu'elle n'a pas été avisée par les autorités compétentes de I'Etat membre de départ du non apurement du document de transit.

Lorsque, dans le délai prévu ci-dessus, la caution a été avisée par les autorités compétentes du non apurement du document T, il doit en outre hui
étre notifi¢ qu'elle est ou pourra étre tenue au paiement des sommes dont elle répond a I'égard de l'opération de transit communautaire concernée.
Cette notification doit parvenir a la caution dans un délai de trois ans a compter de la date d'enregistrement de la déclaration T. A défaut d'une telle
notification dans le délai susvisé, la caution est également libérée de ses engagements.

5. Dispense de garantie
5.1. La dispense des administrations publiques

En vertu de larticle 189 § 4 du CDC, lorsque la personne au nom de laquelle la déclaration de transit communautaire est souscrite, est une
administration publique aucune garantie n'est exigee.

5.2. 1a dispense "article 95 du CDC"

Toute personne répondant aux conditions prévues au paragraphe ci-dessous peut obtenir des autorités douanieres de I'Etat membre ou elle est
établie, et dans certaines limites, une dispense de garantie pour les opérations de transit communautaire qu'elle effectue, quels que soient I'Etat
membre de départ et les Etats membres dont le territoire est emprunté pour ces opérations.
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a) Champ d'application de la dispense

La dispense n'est accordée qu'aux personnes :

* qui résident dans I'Etat membre ou la dispense de garantie est accordée ;

* qui utilisent de fagon non occasionnelle le régime du transit communautaire ;

* qui ont une situation financiere leur permettant de satisfaire a leurs engagements ;
* qui n'ont pas commis d'infractions grave a la législation douaniere et fiscale

et

* qui ont souscrit, selon le modele repris en annexe 55 des DAC, un engagement de payer, a la premiere demande €crite des autorités
compétentes des Etats membres, les sommes réclamées au titre des opérations de transit communautaire qu'elles effectuent.

Les conditions indiquées ci-dessus sont cumulatives.
La dispense de garantie n'est pas applicable :

* aux opérations de transit communautaire portant sur des marchandises dont la valeur globale est supérieure & un montant de 100.000 écus par
envoi

ou
* aux opérations de transit communautaire portant sur des marchandise reprises en annexe 52 des DAC.
ou

* aux opérations de transit communautaire pour lesquelles en vertu d'une décision prise en application de T'article 362 des DAC, le recours a la
garantie globale est interdit.

Les deux listes (anciennement annexe 52 et 56) sont confondues en une liste unique, nouvelle annexe 52. Cette liste est reprise en
annexe n° 18 a la présente décision.

b) Modalités de la dispense
La demande de dispense est effectuée aupreés d'une recette régionale, qui instruit le dossier conformément aux dispositions de I'article 95 du CDC.

A chaque personne ayant obtenu la dispense de garantie, il est délivré par les autorités qui ont accordé la dispense, en un plusieurs exemplaires, un
certificat de dispense de garantie dont le modele figure a l'annexe 57 des DAC.

Les certificats sont délivrés pour une période maximale de deux ans, prorogeable une fois pour la méme durée.
En cas d'application de Ia dispense de garantie :

- référence a ce certificat doit étre faite sur la déclaration T correspondante,

- le certificat en original doit, sans aucune exception, étre présent¢ au service.

Le principal obligé désigne les personnes habilitées a signer en son nom les déclarations T au verso du certificat de dispense selon les mémes
termes qu'en cas d'utilisation de la garantie globale.

Les autorités qui ont accordé la dispense de garantie peuvent la révoquer.

En cas de révocation de la dispense de garantie, le principal obligé est tenu de restituer sans délai aux autorités qui ont accordé la dispense tous les
certificats de dispense de garantie en cours de validité qui lui ont ét¢ délivrés. De plus, les dispenses de garantie accordées en vertu de T'article 95
paragraphe 3 du CDC ne sont pas applicables (cfarticle 376 § 2 des DAC) aux transports pour lesquels les dispositions d'interdiction de recours
a la garantie globale ont été fixées par la Commission.

5.3. Les dispenses de garantie

IIn'y a pas lieu de fournir une garantie pour couvrir :

- les parcours aériens,

- les transports de marchandises sur le Rhin et les voies rhénanes,

- les transports par canalisation,
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- les opérations effectuées par les sociétés de chemin de fer des Etats membres.
L'attention est appelée sur le fait qu'en ce qui concerne:

- les parcours aériens, la dispense de cautionnement est liée au mode de transport utilisé; en conséquence, les pré et post acheminements
et les frets par route, méme effectués sous la responsabilité des compagnies aériennes ne sont pas concernés par cette dispense ;

- tous les transports réalisés par et sous la responsabilité des sociétés de chemins de fer, méme autrement que par rail, la dispense de
cautionnement "article 94 du CDC " est applicable.

6. Cas de non constitution de garantie en transit communautaire par la voie maritime (article 447 des DAC)

Par la voie maritime, lorsque le régime du transit communautaire est obligatoire, c'est a dire pour les marchandises circulant sur des lignes régulicres
au sens de larticle 313 bis des DAC, la constitution d'une garantie est requise (article 447 § 1 des DAC).

Toutefois, conformément a I'article 447 § 2 des DAC: " sont dispensées de la constitution d'une garantie, tous les transports effectucs sur les lignes
régulicres bénéficiant de procédures simplifi¢es conformément a larticle 448 des DAC".

7. Transports vers Andorre et St Marin

Les bureaux de départ et de passage communautaires doivent veiller a ce que la garantie relative aux procédures de transit communautaire vers la
Principauté d' Andorre et la République de St Marin n'ait pas été constituée dans un pays de ' AELE au sens de l'article 309 § fdes DAC.

VI - JUSTIFICATIF DU CARACTERE COMMUNAUTAIRE DES MARCHANDISES

Le justificatif du statut communautaire des marchandises peut étre apporté par un exemplaire du DAU (T2L ou T2LF), par un document
commercial ou par un document de transit douanier.

Dans tous les cas, les justificatifs du statut communautaire des marchandises sont enregistrés au bureau de douane dans une série continue.
1. Le T2L

La preuve du statut commumautaire est apportée par la production d'un document T2L.

Le document T2L est constitué par I'exenplaire n° 4 du DAU.

Les modalités d'utilisation sont fixées par les articles 315 et 316 des DAC.

Les rubriques a servir sont indiquées sous la forme d'une note importante figurant sur le document lui-méme.

2. Le T2LF

La preuve du statut commumautaire des marchandises a destination ou en provenance d'une partie du territoire douanier de la Communauté est
apportée par la production d'un document T2LF.

Le document T2LF est constitué par lexemplaire n° 4 du DAU.

Les modalités d'utilisation sont fixées par les articles 315 et 316 des DAC.

Les rubriques a servir sont indiquées sous la forme d'une note importante figurant sur le document Iui-méme.
3. Les documents commerciaux

Afin de justifier du caractére communautaire deux types de documents commerciaux (facture ou document de transport relatif @ ces marchandises)
peuvent étre utilisés conformément a l'article 317 et 317 bis des DAC.

Pour pouvorr étre utilisé le document commercial doit comporter obligatoirement les mentions suivantes :
* nom et adresse de I'expéditeur ou du déclarant si celui-cin'est pas l'expéditeur,

* nombre, nature, marques et numéros des colis,

* désignation des marchandises,

* masse brute en kilogrammes,

* sigle T2L ou T2LF,

* signature de l'expéditeur ou du déclarant,

* nom du bureau de douane de rattachement,
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* Je cas échéant les numéros des conteneurs.

Seuls les envois dont la valeur est supérieure a 10.000 écus par envoi, doivent donner lieu au visa par la douane des documents commerciaux
(facture ou document de transport).

Dans ce cas, le visa de la douane doit comporter les mentions prévues pour le visa des documents T2L ou T2LF :
* apposition du cachet du bureau de douane,

* signature du fonctionnaire compétent et apposition du cachet individuel,

* date du visa,

* numéro d'enregistrement (ou numéro de la déclaration d'expédition si une telle déclaration est requise).

4. Les autres documents de transit douanier

Lorsque des marchandises commumautaires circulent sous le régime TIR, le caractére communautaire peut tre attesté autant que de besoin par la
mention T2L ou T2LF dans la case réservée a la désignation des marchandises sur les volets des carnets TIR.

Dans le cas ou le carnet TIR comprend a Ia fois des marchandises communautaires et des marchandises tierces, ces deux catégories de
marchandises doivent étre indiquées séparément et la mention T2L ou T2LF doit étre apposée clairement au regard des seules marchandises
communautaires.

Ces dispositions sont prévues a l'article 319 des DAC.

Les T2L ou T2LF établis auprés d'un bureau de douane sont enregistrés et repris sur un registre ou toute autre liste établie par des
moyens informatiques.

VII - MODALITES PRATIQUES D'APPLICATION DU TRANSIT COMMUNAUTAIRE SEUL
L'utilisation du seul régime de transit concerne les opérations pour lesquelles :
- Texpéditeur ou I'exportateur n'établit que les exemplaires n° 1, 4, 5 et 7 du DAU ;

- Topération de transit communautaire est dissociée de l'expédition ou l'exportation (procédure de dédovanement a domicile, groupage ou transit
communautaire créé dans un autre bureau que celui d'expédition ou d'exportation ou & la suite d'une autre opération de transtt...).

1. Exemplaire du document a présenter. Cases a servir au départ

Les exemplaires 1, 4, 5, 7 du formulaire doivent étre présentés au service des douanes.

Conformément aux indications reprises sur I'annexe n° 3, seules les rubriques propres au transit communautaire doivent étre servies, c'est a dire :
- indice codique du bureau de départ

- 1(uniquement la 3 éme sous-case), 5, 6, 8, 15, 17, 18 (1 ¢re sous-case), 31, 35, 40, 44, 50, 52, 53, 55, 56 et le cas échéant 2, 3, 4, 19, 21, 25,
26,27, 32, 33 (1 ére sous-case), 38 et 51.

Toutes les informations reprises dans ces rubriques se reproduisent ntégralement, a partir de lexemplaire n°1 sur les exemplaire 4 et 5.
Sur lexemplaire n° 7, les informations figurant dans les cases 8, 18, 40 et 44 ne se reproduisent pas.
2. Délai de représentation des marchandises

Le délai dans lequel les marchandises doivent étre présentées au bureau de destination est fixé exclusivement en fonction des exigences (mode de
transport, longueur du parcours, etc ...) de la procédure de transit communautaire.

Le délai de base a prendre en considération est de huit jours.

Dans le cas de marchandises auxquelles l'article 362 des DAC s'applique présentant des risques de fraude accrus, le bureau de départ doit
prescrire un délai mférieur au délai de base, par référence a la distance a couvrir.

Le bureau de départ peut fixer un délai supérieur a huit jours uniquement lorsque des circonstances spéciales I'exigent (distance, intempéries,
greves, jours férics).

3. Utilisation d'intercalaire ou de listes de chargement (déclaration comprenant plus d'une espéce de marchandise)
3.1.Utilisation d'intercalaires

a) Envois homogénes (T1, T2 ou T2F)
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En cas d'utilisation d'intercalaires, la case 1 "déclaration " du primata et des intercalaires doit étre servie de facon identique.

Dans I'hypothése ou les intercalaires sont constitués par des primata (établissement des déclarations par un systéme informatique privé), la mention
"bis" doit étre portée au-dessus du sigle T1, T2 ou T2F figurant selon le cas,dans la troisiéme sous-case de la rubrique 1 "déclaration" des
intercalaires.

b) Envois composites (T1, T2 ou T2F)

Dans ce cas, des intercalaires distincts doivent étre annexés a chacun des exemplaires primata 1, 4, 5 et 7 pour chaque espece de marchandises
de statut douanier différent (soit T1, soit T2 ou T2F).

En outre, sur les primata :
* le sigle T doit étre appos¢ dans la 3éme sous-case de la rubrique 1 "déclaration” et I'espace vide derriere ce sigle doit étre barré (T-) ;
* les cases 33 "code des marchandises",35 "masse brute " et 38 "masse nette " doivent étre batonnées ;

* une référence aux numeéros d'ordre des différents intercalaires (T1 bis n°, T2 bis n° , T2F bis n° ) doit étre portée dans la case 31 "code et
désignation des marchandises". Dans cette case 31, aucune désignation de marchandises ne doit étre reprise.

Le sigle T1, T2 ou T2F doit obligatoirement étre apposé dans la 3eme sous-case de la rubrique 1 "déclaration" des intercalaires correspondants.
En cas d'absence de sigle, les marchandises sont considérées comme ayant le statut T1.

Ces dispositions sont applicables aussi bien en cas d'utilisation d'intercalaires qu'en cas d'utilisation de primata valant intercalaires. Toutefois dans
cette derniere hypothese, au dessus du sigle T1, T2 ou T2F figurant selon le cas dans la 3 eéme sous-case de la rubrique 1 "déclaration", la mention
"bis" doit étre apposée.

3.2. Utilisation de listes de chargement
Au lieu et place d'intercalaires, des listes de chargements peuvent étre annexées a chacun des exemplaires 1, 4, 5 et 7 du formulaire.
a) Envois homogénes (T1,T2 ou T2F)

Dans cette hypothese, la 3 éme sous-case de la rubrique 1 "déclaration” des exemplaires 1, 4, 5, 7 doit recevorr, selon le cas, le sigle T1, T2 ou
T2F.

Ce méne sigle doit étre apposé dans la partie supérieure du cadre figurant en haut et a droite de Ia (les) liste(s) de chargement.

En outre, les rubriques 32 "article", 33 "code des marchandises”, 35 "masse brute", 38 "masse nette" et, le cas échéant, 44 "mentions spéciales"
des exemplaires 1, 4, 5, 7 doivent étre batonnées. La case 31 de ces mémes exemplaires ne doit pas étre servie en ce qui concerne l'indication des
marques, nuéros, nombre, nature des colis et désignation des marchandises. Le nombre de liste de chargement doit étre indiqué en case 4 "liste
de chargement" de ces exemplaires.

b) Envois composites (T1, T2 ou T2F)

Dans ce cas, des listes de chargement distinctes doivent tre annexées a chacun des exemplaires 1, 4, 5, 7 du formulaire, pour chaque espece de
marchandise de statut dovanier différent (soit T1, soit T2 ou T2F). Ce sigle doit étre apposé dans la partie supérieure du cadre figurant en haut et a
droite de chaque liste de chargement.

En outre, sur les exemplaires 1, 4, 5, 7 du formulaire :
* Ie sigle T dotit étre appos¢ dans la troisiéme sous-case de la rubrique 1 "déclaration" et l'espace vide derriere ce sigle doit étre barré (T-) ;
* les rubriques 32, 33, 35, 38 et, le cas échéant, 44 doivent étre batonnées ;

* une référence aux numéros d'ordre des différentes listes de chargement (liste de chargement de T1 n°, liste de chargement de T2 n°, liste de
chargement de T2F n° ) doit étre portée dans la case 31 "colis et désignation des marchandises". Dans cette case 31 aucune désignation de
marchandise ne doit étre reprise.

3.3. Utilisation de listes de chargement d'un modéle particulier

Les entreprises dont les écritures sont basées sur un systeme intégré de traitement électronique ou mécanographique des informations peuvent
utiliser des listes de chargement différentes pour autant que celles-ci soient congues et remplies de fagon a étre exploitées sans difficulté par le
service des douanes.

Pour chaque article, les listes de chargement doivent indiquer le nombre, la nature, les marques et numéros des colis, la désignation des
marchandises, le pays d'expédition/d'exportation et la masse brute en kilogrammes.

4. Visa et mentions apposés par le service des douanes



4.1. Lors de I'enregistrement

Le cachet dateur du bureau et le numéro d'enregistrement propre au transit communautaire doivent étre apposés dans la case C "bureau de
départ" des exenplaires 1, 4, 5, 7 et des intercalaires qui y sont éventuellement annexés.

La case A "bureau d'expédition/d'exportation”doit rester vierge "

En cas d'utilisation de listes de chargement, le cachet et le numéro d'enregistrement sont apposés comme ci-dessus sur les exenplaires 1, 4, 5, 7 et
dans la partie inférieure du cadre figurant en haut et a droite des listes de chargement.

Le méme numéro d'enregistrement doit étre porté sur les exemplaires 1, 4, 5, 7 et sur les listes de chargement.
4.2. Al'issue du controle

Les mentions normalisées doivent étre apposces dans la case D "contrle par le bureau de départ” des seuls exemplaires 1 et 4. En outre lorsque
des primata sont utilisés comme intercalaires, la case D de ces intercalaires ne doit pas étre servie.

4.3.Destination des exemplaires
L'exemplaire n° 1 est conservé par le bureau de douane de départ pour la prise en charge de l'opération de transit communautaire.

Les exemplaires n° 4, 5 et 7 accompagnent les marchandises pour couvrir 'opération de transit communautaire jusqu'au bureau de douane de
destination.

L'exemplaire n° 4 sert a la prise en charge de l'opération par le bureau de douane de destination ; l'exemplaire n° 5 est lexemplaire de renvoi pour
lapurement de l'opération de transit communautaire. L'exemplaire n° 7 est destiné a la statistique du transit communautaire dans le pays de
destination.

5. Dispositions particuliéres applicables aux opérations pour lesquelles le recours a la garantie globale est suspendue conformément
a une décision de la Commission prise en vertu de I'article 362 des DAC.

- Le code de la nomenclature combinée des marchandises doit obligatoirement figurer sur la déclaration de transit.

- La mention "Article 362 du réglement (CEE) n° 2454/93" d'un format minimal de 100 x 10 mm doit figurer en rouge et en diagonale sur chaque
exemplaire de la déclaration de transit.

- Un itinéraire obligatoire est prescrit par le bureau de départ.

- Le délai de présentation des marchandises a destination doit étre fixé en fonction des circonstances du transport.

- Le changement de bureau de destination est soumis a la présentation d'une demande du principal obligé et a l'accord du bureau de départ.
VII - DOCUMENT T2L OU T2LF SEUL

I1 s'agit d'opérations pour lesquelles :

* les formalités d'expédition ou d'exportation ont ét¢ accomplies distinctement (procédure de dédouanement a domicile notamment);
* lexpéditeur ou I'exportateur n'établit pas les exenplaires 6, 7 et 8 du document pour le compte du destinataire ;

* Je transit communautaire n'est pas obligatoire ;

* Je régime TIR est utilisé a destination de la Gréce oude IAELE ;

* un document T2L ou T2LF est créé en suite d'un autre document (T2, T2L ou T2LF)

ou a posteriori.

1. Exemplaire du document a présenter. Cases a servir

L'exemplaire n° 4 du formulaire doit étre présenté au service des douanes.

Dans certains cas, le document T2L ou T2LF dotit étre produit en trois exemplaires.

Deux exemplaires n° 4 supplémentaires ou deux photocopies doivent étre présentés au service.

Les cases a servir sont énunérées sur le formulaire (cfnote importante figurant au recto en dessous des cases 5 et 6). La deuxieme sous-case de
la rubrique 1 ne doit pas étre servie.

11 convient en outre de faire figurer I'indice codique du bureau de douane dans I'emplacement situé a gauche de la case 1 "déclaration” et au dessus
de Ia case 2 " expéditeur/exportateur”
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2. Utilisation d'intercalaires ou de listes de chargement ( déclaration comprenant plus d'une espéce de marchandises)

Des dispositions similaires a celles reprises ci-dessus pour le transit commumautaire sont applicables aux intercalaires ou aux listes de chargement
annexées a l'exemplaire n°4 valant document attestant du caractére communautaire des marchandises.

Toutefois, la notion d'envois homogenes ou conposites ne concerne ici que des marchandises commumnautaires pour lesquelles des documents T2L
ou T2LF peuvent étre utilisés.

3. Visa et mentions apposés par le service

Le cachet dateur du bureau et numéro d'enregistrement propre au T2L ou T2LF doivent étre portés dans la case C "bureau de départ” de
lexemplaire n°4 et des intercalaires qui y sont éventuellement annexés. Les cases A et D doivent rester vierges.

En cas d'utilisation de listes de chargement, le cachet et le numéro d'enregistrement sont apposés comme ci-dessus sur l'exemplaire n° 4 et dans la
partie inférieure du cadre figurant en haut et a droite des listes de chargement.

4. Destination de I'exemplaire. - Controle a posteriori

Apres visa par le service des douanes, I'exemplaire n° 4 est remis a I'intéressé a charge pour lui de le faire présenter au bureau de douane de
destination pour valoir T2L ou T2LF.

Si le bureau de douane de destination veut faire procéder a un controle a posteriori du document T2L ou T2LF, il adresse ce dernier au bureau de
douane d'émission apres avoir porté les mentions adéquates dans la case H figurant au verso de ce document.

SUITE DU BOD
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